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USTAWA

o zmianie ustawy o systemie tachograféw cyfrowych oraz o zmianie niektérych innych

ustaw '

Art. 1. W ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachograféw cyfrowych (Dz. U. Nr

180, poz. 1494, z pézn. zm.”) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) tytut ustawy otrzymuje brzmienie:

»»0 systemie tachograféw cyfrowych i analogowych”’;

2) art. 1 — 3 otrzymuja brzmienie:

[}

2)

Art. 1. Ustawa okresla:

1) zadania organéw administracji publicznej i innych podmiotéw w zakresie systemu
tachografow cyfrowych i analogowych stosowanych w transporcie drogowym,”;

2) warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie instalacji, sprawdzania,
przegladéw i napraw tachograféw cyfrowych i analogowych.

Art. 2. Na uzytek ustawy stosowane sg definicje zawarte w art. 2 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw cyfrowych stosowanych w transporcie drogowym i uchylajgcego
rozporzadzenic Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajacego rozporzgdzenie (WE) nr

561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych

Niniejsza ustawa zmienia sie ustawy: ustawe z dnia 20 czerwea 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, ustawe z
dnia 11 maja 2001 r. - Prawo o miarach, ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym oraz
ustawe z dnia 16 kwictnia 2004 r. o czasie pracy kieroweow.

Ninigjsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z
dnia < lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawic urzadzefi rejestrujgcych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamenty Europejskiego i Rady w
spravie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz
UEL 60z 28.2.2014, str. 1}, rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/68 z dnia 21 stycznia 2016
r. w sprawie wspolnych procedur i specyfikacji koniecznych do wzajemnego polaczenia elektronicznych
rejestrow kart kierowey (Dz. Urz. UE L 15 z 22.1.2016, str.51) oraz czeSciowo stosowaniu rozporzadzenia
Komisji (UE) 2016/403z dnia 18 marca 2016 r. uzupemiajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepisow unijnych, ktore
moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego oraz Zmieniajacego zatacznik I1I
do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Furopejskiego i Rady (Dz. Urz. UEL 74 z 19.3.2016, str.g8).

3 Zmiany wymicnionej ustawy zostaly ogfoszone w Dz. U. 22007 r. Nr 99, poz. 661,z2011 r. Nr 106, poz. 622

iNr 171, poz. 1016 oraz z 2015 r. poz. 1893.



przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z

28.2.2014, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzgdzeniem (UE) nr 165/2014” oraz w art. 4

rozporzagdzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca

2006 r. w sprawie harmonizacji niektdrych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do

transportu drogowego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i

(WE) 2135/98, jak réwniez uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWGQG) nr 3820/85 (Dz.

Urz. UE L 102 z 11.04.20006, str. 1, z pbdzn. zm.4)), zwanego dalej ..rozporzgdzeniem

(WE) nr 561/2006”.

Art. 3. Jezeli przepisy rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 zobowigzujg wiasciwg
wiladze krajowg Iub upowazniony przez nia podmiot do wykonania odpowiednich
czynnoéci administracyjnych, w przypadku gdy nie zostato to odmiennie okre$lone w
przepisach ninigjszej ustawy, czynnosci te wykonuja:

1) minister wlasciwy do spraw transportu - w sprawach:

a) zarzgdzania systemem tachografow cyfrowych,

b) krajowej polityki bezpieczefistwa systemu tachograféw cyfrowych,

¢) nadzoru nad systemem tachografow cyfrowych i audytu tego systemu,

d) przesylania Komisji Europejskiej wykazu kart do tachografow cyfrowych wydanych
zatwierdzonym technikom warsztatu 1 warsztatom tachograféw cyfrowych.

2) Prezes Gldéwnego Urzedu Miar, zwany dalej ,.Prezesem GUM?” - w sprawach:

a) zarzadzania systemem tachograféw analogowych,

b) podejmowania, wykonywania i zakonczenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
instalacji, sprawdzania, przegladow i napraw tachograféw cyfrowych i
analogowych,

c¢) homologacji typu przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub
karty do tachografu cyfrowego, zwanej dalej ,karta”, w tym $wiadectwa
funkcjonalnodcet,

d) badan eksploatacyjnych tachografow, kidre nie otrzymaly jeszcze homologacii typu,

¢) informowania Komisji Europejskiej o wszelkich znanych mu dostepnych
urzgdzeniach i instalacjach stuzacych do manipulowania danymi rejestrowanymi

przez tachograf,

NZmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 51 z 26.02.2008, str. 27, Dz. Urz.

UE L 300z 21.10.2009, str. 88 oraz Dz. Urz. UE L60 z 28.2.2014, str. 1.



f) przesytania Komisji Europejskiej wykazu zatwierdzonych technikév: warsztatu i
warsztatow, informacji o znakach uzywanych przez te podmioty oraz o
elektronicznych danych zabezpieczajacych, a takze inne niezbedne informacje
dotyczace wykorzystanych elektronicznych danych zabezpieczajacych,

g) przesylania panstwom czlonkowskim wszelkich dostgpnych informacji dotyczacych
przypadkow naruszen rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 przez technikow warsztatu
oraz podmioty prowadzace warsztaty, rodzajow praktyk manipulacyjnych oraz
wszelkich kar naktadanych z tytutu takich naruszen,

h) przekazywania podmiotowi wydajacemu karty do tachograféw cyfrowych aktualnej
ewidengji technikéw warsztatu, warsztatéw tachograféw cyfrowych i rejestru
zezwolen na ich prowadzenie potwierdzajacej spetnienie wymagan, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 5 pkt 1-5 oraz w art. 16 ust. 2.”;

2) wart. 4:

a) w ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) dokumentacj¢ niezbedng do przeprowadzenia badan funkcjonalnosci. a w
szczegolnosci dokumentacje techniczno-konstrukeyjng przyrzadu rejestrujgcego,
czujnika ruchu, karty do tachografu cyfrowego lub wzoru wykresowki,
potwierdzajgca spelnianie wymagan, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE) nr
165/2014;”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

3. Wnioskodawca moze dolaezy¢ do wniosku protokoly potwierdzajace
pozytywne przejscie badan funkcjonalnosei, poswiadczajace, ze badany element spetnia
wlasciwe  wymogi w  kategoriach realizowanych  funkcji, charakterystyki
kompatybilnosci elektromagnetycznej, zgodnosci z wymogami fizycznymi i zgodnosci z
innymi normami majgcymi zastosowanie, sporzadzone przez jednostki, o ktérych mowa
wust. 6 pkt 2i 3.7,

3} art. 5 otrzymuje brzmienie:

»Art. 5. 1. Prezes GUM w trybie decyzji wydaje, odmawia wydania, zmienia lub
cofa swiadectwa homologacji typu, pod warunkiem, ze ma mozliwosé sprawdzenia, CzZy
okreslony produkt jest zgodny z homologowanym typem.

2. Wniosek producenta lub jego przedstawiciela o wydanie $wiadectwa

homologacji typu zawiera:



1) imi¢ i nazwisko oraz miejsce zamieszkania albo nazwe, siedzibg i adres oraz forme
organizacyjng wnioskodawcy;

2) okre$lenie przedmiotu homologacji typu;

3) date sporzadzenia wniosku oraz podpis wnioskodawcy.

3. Do wniosku o wydanie $wiadectwa homologacji typu dolgeza sie informacje i
dokumenty okreslone w art. 12 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014.

4. Do wniosku o wydanie $wiadectwa homologacji typu dla wzoru wykresdéwki
dofgcza si¢ informacje, dokumenty oraz odpowiednie wyposazenie typu lub typow,
okreslone w art. 17ust. 1 rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014.

5. Prezes GUM wydaje $wiadectwo homologacji typu, jezeli:

1) wnioskodawca ztozyl wniosek spelniajagcy warunki rozporzadzenia (UE) nr 165/2014;
2) typ przyrzadu rejestrujacego, czujnika ruchu lub karty do tachografu cyfrowego

spelnia wymagania okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014.

6. W $wiadectwie homologacji typu okresla si¢ sposob plombowania urzgdzenia
objetego $wiadectwem oraz nadaje si¢ znak homologacji typu.

7. Zmiany homologowanego typu dokonywane s3 na wniosek producenta lub jego
przedstawiciela. Przepisy ust. 2- 5 stosuje si¢ odpowiednio, z zastrzezeniem ust. 8.

8. W przypadku wszelkich modyfikacji programowych lub sprz¢towych tachografu
oraz modyfikacji rodzaju materiatéw uzytych do wytworzenia tachografu, Prezes GUM
potwierdza producentowi lub jego przedstawicielowi rozszerzenie homologacji typu lub
tez moze zazgda¢ uaktualnienia lub potwierdzenia stosownych s$wiadectw
funkcjonalnoscei, bezpieczenstwa lub interoperacyjnosci.

9. Prezes GUM przekazuje w terminie jednego miesigca wiasciwym organom
pafistw czionkowskich Unii Europejskiej kopie wydanych $wiadectw homologacji typu
wraz z kopig odpowiednich specyfikacji, w tym odnosnie do plomb i kopie decyzji o
odmowie udzielenia homologacji typu.

10. W celu zapewnienia zgodnosci wprowadzanych do obrotu lub do uzytkowania
przyrzgdéw rejestrujacych, czujnikdéw ruchu, kart do tachografow cyfrowych lub
wykresowek z homologowanym typem, Prezes GUM moze:

1) zwroci¢ sie do producenta lub jego przedstawiciela o usuniecie stwierdzonych

w przyrzadach rejestrujgcych, czujmkach ruchu, kartach do tachografow

cyfrowych lub wykreséwkach, niezgodnosci z homologowanym typem;



1) w odniesieniu do kazdego technika warsztatu, ktéry wykonywaé bedzie czynnosci
objgte zezwoleniem:

a) dane i informacje zawierajace:

imie i nazwisko.

- numer ewidencyjny Powszechnego Elektronicznego Systemu Ewidencji Ludnosci
(PESEL), a w przypadku osoby nicposiadajacej numeru PESEL - numer i nazwe
dokumentu potwierdzajgcego tozsamo$é oraz nazwe organu, ktéry wydal ten
dokument,

b} kopie nast¢pujacych dokumentow:

— zaswiadczenia potwierdzajgcego uprawnienie, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1, z
wylaczeniem danych o adresie zamieszkania,

— umowy o pracg, z wylgczeniem danych o adresic zamieszkania i o wysokodci
wynagrodzenia albo zaswiadczenia o zatrudnieniu na umowe o prace ;

2) wykaz posiadanych urzadzen niezb¢dnych do wykonywania instalacji, sprawdzania,

przeglad6w i napraw tachograféw cyfrowych lub analogowych.
4. Zezwolenie jest wydawane jezeli wnioskodawca:

1) posiada uprawnienie, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1, lub zatrudnia na podstawie
umowy o pracg technika warsztatu, przez ktdérego nalezy rozumie¢ instalatora, o
ktorym mowa w art. 22 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 ;

2) posiada warunki warsztatowo-techniczne niezbgdne do wykonywania instalacii,
sprawdzania, przegladow i napraw tachograféw;

3)nie byt prawomocnie skazany za przestepstwo przeciwko dziatalnosci instytucji
panstwowych oraz samorzgdu terytorialnego, wymiarowi sprawiedliwogci,
porzadkowi publicznemu, ochronie informacji, wiarygodnosci dokumentéw,
mieniu [ub obrotowi gospodarczemu, obrotowi pieniedzmi i papierami
wartosciowymi oraz za przestepstwo skarbowe;

4) nie byt strong decyzji cofajgcej na state zezwolenie lub nakladajacej kare pieniezna, o
ktérej mowa w art. 24 ust. 1, z zastrzezeniem art. 13 ust. 4 i 5;

5) nie jest przewoznikiem drogowym lub osoba reprezentujaca przewoznika drogowego
zgodnie z zasadami jego reprezentacji lub podmiotem wykonujacym niezarobkowy
przewoz drogowy lub osoba reprezentujgcg ten podmiot, zgodnie z zasadami jego

reprezentacji, w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
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transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1414, z pézn. zm.”)bedacym

wladcicielem lub uzytkownikiem pojazdu objgtego obowigzkiem instalacji i

uzytkowania tachografu cyfrowego;

6) posiada dokumentacj¢ okreslajaca sposdb:

a) uzywania kart warsztatowych 1 ich zabezpieczen oraz zachowania

bezpieczefistwa uzytkowania kart warsztatowych,

b) ewidencjonowania, przechowywania, stosowania oraz zabezpieczania
stosowanych materialtbw oraz uzywanego wyposazenia do naktadania
zabezpieczen, oraz sprawowania kontroli nad tymi materiatami i
wyposazeniem,

c) wykonywania instalacji, sprawdzania, przegladow i1 napraw tachografow
cyfrowvch, w tym:

— okreslenie metod wykonywania sprawdzen, wykazu stosowanych przyrzaddéw
pomiarowych 1 speliania wymagan okreSlonych dla tych przyrzadow
pomiarowych,

— szacowanie niepewnosci pomiaréw,

d) przechowywania danych zapisanych na kartach warsztatowych,

¢) pobierania z tachografu zapisanych w nim danych i informacji, ich
przechowywania i przekazywania uprawnionym podmiotom,

f) ustalenia zakresu odpowiedzialnosci i uprawnien pracownikow,

g) organizacji kontroli wewnetrzne;j,

h) zapewnienia przy wykonywaniu czynnofci  objetych  zezwoleniem,
bezstronnosci i niezaleznosci od podmiotow, na rzecz ktérych $wiadczone
beda ustugi oraz braku konfliktu intereséw z tymi podmiotami.

5. Jezeli wnioskodawca nie jest osobg fizyczna prowadzaca dzialalnosé
gospodarcza, warunki okreslone w ust. 5 pkt 3-5 powinny byé spetnione rowniez przez
wszystkie osoby reprezentujgce wnioskodawceg zgodnie z zasadami jego reprezentacji.

6. Prezes GUM lub upowazniony przez niego organ administracji miar, przed
wydaniem zezwolenia i po zawiadomieniu wnioskodawcy, sprawdza w wyznaczonym

terminie i w miejscach, w ktorych ma by¢ wykonywana dziatalnosé, o ktérej mowa w

3! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. 22014 r. poz. 486, 805, 9151 1310
oraz z 2015 r. poz. 211, 390, 978, 1269, 1273 i 1893.
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ust. 1, informacje i dane zawarte we wniosku o zezwolenie oraz w dotaczonych do niego

dokumentach.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wymagania niezb¢dne do prowadzenia warsztatu w zakresie warunkéw warsztatowo-
technicznych,

2) niezbgdne dokumenty potwierdzajace spetnianie wymagan, o ktérych mowa w pkt 1,

3) zakres i sposéb dokumentowania czynnosci przy wykonywaniu ustug objetvch
zezwoleniem

— kierujgc si¢ konieczno$cig zagwarantowania whasciwych i bezpiecznych warunkéw
pracy zatrudnionych os6b oraz sprzgtu umozliwiajagcego wykonywanie czynnosci
objetych zezwoleniem w sposéb zgodny z wymaganiami zawartymi w przepisach
niniejszej ustawy oraz rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz majac na uwadze
konieczno$¢ zapewnienia jednolitego 1 prawidtowego sposobu dokumentowania
czynnosci przy wykonywaniu ustug objetych zezwoleniem.

8. Minister wilasciwy do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia,
zestaw procedur, zgodnych z przepisami rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, dotyczacych
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie instalacji, sprawdzania, przegladow i
napraw tachograféw, kierujgc si¢ koniecznoscia zapewnienia kompetentnosci i
rzetelnosci technikow warsztatu, warsztatow i producentow pojazdow.”:
art. 8:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) wnioskodawca nie spelnia wymagan, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4;”,

b) pkt 3 1 4 otrzymuja brzmienie:

.»3) czynnosci sprawdzajace, o ktérych mowa w art, 6 ust. 6, wykazaly niczgodnos¢ ze
stanem faktycznym i prawnym informacji oraz danych zawartych we wniosku o
wydanie zezwolenia oraz w dokumentach do niego dolaczonych, a wnioskodawca
ni¢ usunat niezgodnodci stwierdzonych w trybie, o ktérym mowa w art. 6 ust. 6, w
terminie 14 dni od dnia otrzymania wezwania do ich usuniecia;

4} w wyniku przeprowadzonego postepowania w sprawie wydania zezwolenia zostanie
stwierdzone, ze wnioskodawca prowadzi inng dziatalnosé zawodowa, ktora

moglaby stanowi¢ zagrozenie dla ogélnego bezpieczenstwa systemu tachografow

cyfrowych.”;

7) art. 9 otrzymuje brzmienie:
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AT 9. 1. Zmiana zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie instalacji,
sprawdzania, przegladéw i napraw tachograféw dokonywana jest na wniosek. Przepisy
art. 6 ust. 2- 6 stosuje si¢ odpowiednio.

2. Jezeli nastapila zmiana w zakresie danych, o ktorych mowa w art. 6 ust. 2,
podmiot prowadzacy warsztat jest obowigzany poinformowac¢ o tym Prezesa GUM, w
terminie 14 dni od dnia zaistnienia tych zmian. Przepisy art. 6 ust. 6 i art. 13 stosuje si¢
odpowiednio.”;

8)wart. 11:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»Art. 11. 1. Podmiot prowadzgcy warsztat jest obowigzany:

1) prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie instalacji, sprawdzania, przegladdw i
napraw tachograféw zgodnie =z przepisami rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 i
niniejszej ustawy;

2) zapewni¢ technikom warsztatu dostgpno$¢ urzadzen, okreslonych w rozporzadzeniu
wydanym na podstawie art. 6 ust. 7;

3) kierowaé zatrudnianych przez siebie technikéw warsztatu na szkolenia, o ktorych
mowa w art. 16 ust. 2 pkt 1;

4) przyjmowac nie rzadziej niz raz na 2 lata o$wiadczenia od zatrudnianych przez siebie
technikéw warsztatu o nieskazaniu ich prawomocnym wyrokiem za przestgpstwo
przeciwko dziatalnosci instytucji panstwowych oraz samorzadu terytorialnego,
wymiarowi sprawiedliwosci, porzadkowi publicznemu, ochronie informacji,
wiarygodnos$ci  dokumentéw, mieniu, obrotowi gospodarczemu, obrotowi
pienigdzmi i papierami warto$ciowymi lub o przestgpstwo skarbowe;

5) posiada¢ dokumentacje umozliwiajaca stwierdzenie zgodnosci sprawdzanych
tachograféw z homologowanym typem i wymaganiami, o ktérych mowa w
rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014;

6) prowadzi¢ dokumentacj¢ wykonywanych czynnosci zwigzanych z instalacja,
sprawdzaniem, przegladem i naprawa tachograféw;

7) korzystaé ze standardowego formularza pisemnego o$wiadczenia uzasadniajacego
zdjecie plomby, o ktérym mowa w rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014;

8) zapewni¢ niezwioczne sprawdzenie prawidtowosci funkcjonowania tachografu lub

podtaczenia do tachografu urzadzen manipulacyjnych na wniosek upowaznionych,
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na podstawie art. 89 ust. 4a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 1. o transporcic
drogowym, 0s6b dokonujacych kontroli;

9) sporzadzaé¢ protokoly przegladu, w przypadkach gdy konieczne bylo usuniecie
nieprawidiowego funkcjonowania tachografu, bez wzgledu czy nastapilo to w
trakcie przegladu okresowego czy sprawdzenia tachografu na wniosek
upowaznionych, na podstawie art. 89 ust. 4a ustawy z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o
transporcie drogowym, oséb dokonujacych kontroli;

10) prowadzi¢ wykaz wszystkich sporzadzonych protokoléw przegladu, o ktérych
mowa w pkt 9;

11) przekazywaé do Prezesa GUM protokoty przegladu, o ktorych mowa w pkt 9, w
terminie 14 dni roboczych od dnia sporzadzenia protokohu;

12) zapewni¢ wykonywanie czynnosci zwigzanych z instalacja, sprawdzaniem,
przegladem inaprawq tachograféw wylgcznie przez pracownikéw posiadajacych
odpowiednie uprawnienia,

13) prowadzi¢ dzialalnos¢ z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa tachograféw, o
ktdrych mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014;

14) przechowywaé dane pobrane z tachografu i przekazywac je ich wiascicielom:;

15) zapewni¢ wlasciwe warunki bezpieczenstwa przechowywania kart warsztatowych;

16) umozliwiaé przeprowadzanie kontroli uprawnionym organom;

17} uzywaé kart warsztatowych zgodnie z zakresem zezwolenia i wylacznie w miejscu
$wiadczenia ustug;

18) nie podejmowaé dzialalnosci polegajacej na wykonywaniu przewozéw drogowych
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym;

19) prowadzi¢ dzialalno$¢ w sposéb niezalezny i bezstronny w stosunku do podmiotow,
na rzecz ktorych §wiadezy ustugi;

20) nie prowadzi¢ dzialalnoéci, ktéra moglaby stanowi¢ zagrozenie dla ogoblnego
bezpieczenistwa systemu tachografow,”,

b) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»2. Dokumentacjg, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 6, podmiot prowadzacy warsztat:”;

9) art. 12 - 13 otrzymuja brzmienie:

»Art. 12, 1. Prezes  GUM  sprawuje nadzér nad podmiotami prowadzacymi

warsztaty.
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2. W ramach nadzoru Prezes GUM:

1) przeprowadza, co najmniej raz na dwa lata, kontrolg procedur stosowanych przy
wykonywaniu czynno$ci objetych zezwoleniem, zgodnie z zasadami okreslonymi

w art. 24 ust. 3 lit. a rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014;

2) przeprowadza kontrole techniczne zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 24 ust. 3

lit. b rozporzadzenia (UE) nr 165/2014;

3) przeprowadza kontrolg w zakresie:
a) spetniania przez podmiot prowadzgcy warsztat wymagan, o ktérych mowa w art.
6 ust, 4,
b) zgodnodci prowadzonej dziatalnosci z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 i art.
11 ust. 1.

3. Prezes GUM prowadzi kontrole, o ktérej mowa w ust. 2, na zasadach
okreslonych wrozdziale 5 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dzialalnosci
gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 584, z po7n. zm.(”), Z tym, ze do kontroli, o ktorej
mowa w ust. 2 pkt 2 1 3, nie stosuje si¢ obowigzku zawiadomienia o zamiarze wszczecia
kontroli, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Prezes GUM moze wykonywa¢ kontrolg procedur poza miejscem lub miejscami
okreslonymi w zezwoleniu.

5. Prezes GUM moze powierzyé wykonywanie kontroli upowaznionym przez
niego organom administracji miar.

Art. 13. 1. W przypadku stwierdzenia, ze dzialalno§é jest prowadzona =z
naruszeniem wymagan okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 lub w
niniejszej ustawie, Prezes GUM wydaje zalecenia dostosowania dziatalnosci do
przepisOw prawa i podjecia okreslonych dzialai w wyznaczonym terminie, nie
dhuzszym niz 30 dni,

2. Prezes GUM wydaje decyzj¢ o cofnigciu zezwolentia, jezeli podmiot prowadzacy
warsztat przestat spelnia¢ wymagania, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4, w szczego6lnosci
wykonuje przewozy drogowe lub niezarobkowe przewozy drogowe, w rozumieniu
przepisdw ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym i jest wladcicielem
lub uzytkownikiem pojazdu obj¢tego obowigzkiem instalacji i uzytkowania tachografu

cytrowego.

8 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U, z 2015 r. poz. 699, 875, 978,
1197, 1268, 1272, 1618, 1649, 1688, 1712, 1844 11893 oraz z 2016 r. poz. 65 1352.
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3. W przypadku, gdy podmiot prowadzacy warsztat nie dostosuje dziatalnosci do
przepisow prawa w wyznaczonym terminie albo nie podejmie dziataf, o ktérych mowa
w ust. 1, Prezes GUM wydaje decyzje o cofnieciu zezwolenia.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, ponowne ubieganie si¢ o wydanie
zezwolenia, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1, jest mozliwe nie wczeéniej niz po uptywie 4
lat od dnia, w ktérym decyzja o cofnieciu stala si¢ ostateczna.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 24 ust. 1, ponowne ubieganie sie o
wydanie zezwolenia, 0 ktérym mowa w art. 6 ust. I, jest mozliwe nie weze$niej niz po
uptywic 4 lat od dnia, w ktérym decyzja o nalozeniu kary stala sie ostateczna.

6. Prezes GUM wydaje decyzje o czasowym cofnieciu zezwolenia, na okres do 2
lat, jezeli podmiot prowadzacy warsztat:

1} dokonat instalacji tachografu nieposiadajacego waznego $wiadectwa homologacji
typu;

2) dopuscit do uzytkowania wadliwie dziatajacy lub niesprawny tachograf:

3) postugiwal si¢ karta warsztatows niezgodnie z zakresem zezwolenia lub poza
miejscem $wiadczenia ustug;

4) udostepnit karte warsztatows osobom nieuprawnionym lub postugiwat si¢ nig bez
udokumentowania faktu jej uzycia;

5) uniemozliwil przeprowadzenie audytu lub kontroli.

6. W przypadku cofnigcia zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 2, 3 lub 6, Prezes
GUM niezwlocznie zawiadamia o tym cofhigciu podmiot wydajacy karty i organy
uprawnione do kontroli przewozéw drogowych.”;

10) w art. 15:
a) w ust. 2 uchyla sie pkt 4,
b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»>. Prezes GUM prowadzi wykaz podmiotéw prowadzgcych warsztaty, ktéry jest
udostgpniany w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Gloéwnego
Urzedu Miar. Wykaz zawiera nazw¢ podmiotu prowadzacego warsztat, miejsce
wykonywania dziatalnosci gospodarczej i zakres zezwolenia™;

11) art. 16 otrzymuje brzmienie:
»Art. 16. 1. Instalowaé, sprawdza¢, przeglada¢ i naprawia¢ tachografy cyfrowe

moze tylko technik warsztatu posiadajacy uprawnienie w tym zakresie.



- 14 -

2. Dokumentem stwierdzajgcym posiadanie uprawnienia, o ktérym mowa w ust. 1.
jest zaswiadczenie wydawane przez Prezesa GUM na okres 4 lat, na wniosek
zainteresowanego. Zaswiadczenie wydaje sig, jezeli zainteresowany:

1) ukoniczyt szkolenie z zakresu instalacji, sprawdzania, przegladéw i napraw
tachografow cyfrowych lub analogowych, potwierdzone za$wiadczeniem, o
ktorym mowa w ust. 5;

2) zdat z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu sprawdzania tachograféw
cyfrowych;

3) nic byl prawomocnie skazany za przestgpstwo przeciwko dzialalnosci instytucji
pafistwowych oraz samorzadu terytorialnego, wymiarowi sprawiedliwosci,
porzadkowi publicznemu, ochronie informacji, wiarygodnosci dokumentdw,
mieniu lub obrotowi gospodarczemu, obrotowi pieniedzmi i papierami
wartoSciowymi oraz za przestgpstwo skarbowe.;

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera:

1) imtie i nazwisko oraz adres zamieszkania wnioskodawcy;

2) numer ewidencyjny Powszechnego Elektronicznego Systemu Ewidencji Ludnosci
(PESEL), a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL - numer i nazwe
dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ oraz nazwe organu, ktory wydal ten
dokument;

3) oswiadczenie zlozone pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za skladanie
falszywego o$wiadczenia o nieskazaniu prawomocnym wyrokiem za przestepstwo
przeciwko dzialalnosci instytucji panstwowych oraz samorzadu terytorialnego,
wymiarowi sprawiedliwosci, porzadkowi publicznemu, ochronie informacji,
wiarygodnosci dokumentow, mieniu lub obrotowi gospodarczemu, obrotowi
pieniedzmi i papierami warto$ciowymi oraz za przestgpstwo skarbowe;

4) datg i migjsce sporzadzenia wniosku;

5) podpis wnioskodawcy.

4, Minister wiasciwy do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzgdzenia,
szczegbtowe programy i warunki szkolenia z zakresu instalacji, sprawdzania,
przegladdow i napraw tachograféw, sposéb dokumentowania szkoleh oraz wzér
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolen, kierujgc si¢ koniecznoscig zwiekszenia
kompetentnosci 1 wiarygodnosci technikéw warsztatu, przy jednoczesnym zmniejszeniu

ryzyka popelniania przez nich bledéw, oszustw i manipulacji przy tachografach.
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5. Technik warsztatu uczestniczy w szkoleniu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, nie
rzadziej niz raz na czterylata.

6. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1,
przechowywane jest w siedzibie warsztatu i okazywane podczas kontroli upowaznionym
organom administracji miar.

7.Egzamin z zakresu sprawdzania tachografow cyfrowych przeprowadza, po
uiszczeniu oplaty, komisja powolana przez Prezesa GUM.

8. Minister wasciwy do spraw gospodarki okre$li, w drodze rozporzadzenia:

[) wzér zaswiadezenia potwierdzajgcego uprawnienie do instalacji, sprawdzania,
przegladow i napraw tachograféw cyfrowych,

2) zakres 1 tryb przeprowadzania egzaminu z zakresu sprawdzania, tachografow
cyfrowych,

3) sposOb wynagradzania czlonkow komisji egzaminacyjne;j

- kierujgc si¢ koniecznoscia zapewnienia nadzoru nad wydawaniem zaswiadczed i

potrzeba ich odpowiedniego zabezpieczenia przed f(alszowaniem, wlasciwego

przygotowania zawodowego i kwalifikacji technikéw warsztatu sprawdzajgcych

tachografy oraz rodzajem wykonywanych czynnosci egzaminacyjnych i nakladem pracy

czlonkow komisji egzaminacyjnej.

9. W przypadku stwierdzenia postugiwania si¢ przez technika warsztatu kartg
warsztatowa niezgodnie z zakresem lub poza migjscem §wiadczenia ustug okre$lonych
w zezwoleniu, z zastrzezeniem art. 13 ust. 3, Prezes GUM cofa, w trybie decyzji
administracyjnej, uprawnienie dla technika warsztatu.

10. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 10, ponowne ubieganie sie o wydanie
uprawnienia jest mozliwe po speinieniu wymagan okreslonych w ust. 2.

11. W przypadku cofnigcia uprawnienia dla technika warsztatu, o ktérym mowa w
ust. 9, Prezes GUM niezwiocznie zawiadamia o tym cofnigciu podmiot wydajacy
karty.”;

12y wart. 17:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.»2. Oplate pobiera si¢ za:

1) badania zwigzane z wydaniem §wiadectwa funkcjonalnosci;
2) wydanic i zmiang $wiadectwa homologacji typu;

3) zatwierdzenie badania eksploatacyjnego;
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4) wydanie i zmiang zezwolenia na prowadzenie warsztatu;

5) wydanie uprawnienia dla technika warsztatu,

6) przeprowadzenic egzaminu z zakresu instalacji, sprawdzania, przegladéw i napraw
tachograféw cyfrowych.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Wnioskodawca uiszcza oplatg, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 6, przed
przystagpieniem do egzaminu z zakresu sprawdzania tachografow cyfrowych.”,
¢) w ust.7 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2)w art. 6 ust. 1, na skutek wycofania wniosku przez strong, na ktérej zgdanie
postgpowanie zostalo wszczete, ponosi ona oplal¢ za czynnosci sprawdzajgce
wykonane do momentu wycofania wniosku o wydanie zezwolenia na prowadzenie
warsztatu.”,

d) w ust. 11 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) przeprowadzenie egzaminu, o ktérym mowa w art. 16 ust. 87 nie moze byé¢ wyzsza
niz 500 zL.”,

e) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

.12. Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych, w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw gospodarki, okresli, w drodze rozporzgdzenia,
wysokos¢:

1) stawki godzinowej za czas pracy pracownika administracji miar,

2) optat za czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2-7

- majgc na uwadze struktur¢ kosztéw poszezegdlnych czynnoscei.”;

13) w art. 18 ust. | otrzymuje brzmienie:

. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu wybiera podmiot wydajgcy karty,
majgc na uwadze znaczenie zadan realizowanych przez ten podmiot dla krajowej
polityki bezpicczenstwa, posiadany przez ten podmiot potencjal techniczny oraz
zdolno$¢ i gotowos¢ do natychmiastowego poniesienia nakladéw inwestycyjnych na
uruchomienie proceséw w zakresiec wydawania kart, dotychczasowe do$wiadczenia w
dziedzinie personalizacji i elektronicznych zabezpieczen dokumentéw istotne z punktu
widzenia zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa systemu oraz biorge pod
uwage mozliwosé skutecznego nadzoru przez administracje rzadowa. Przepis art. 4 pkt
5c lit. a ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdéwien publicznych (Dz. U. z

2015 r. poz. 2164 oraz z 2016 r. poz. ...) stosuje sie.”;
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14) wart. 19 wust. 1:

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wytwarza klucze i elektroniczne zabezpieczenia dla uzytkownikéw krajowych oraz,
w imieniu ministra wiasciwego do spraw transportu, prowadzi ich ewidencjg
zgodnie z wymaganiami okreélonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014;”,

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»J) przedstawia do zatwierdzenia przez ministra wiasciwego do spraw transportu
projekty wzoréw kart i stosowanych zabezpieczen, uwzgledniajagce wymagania
okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014;”,

c) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) prowadzi:
a)ewidencje kart wydanych, wznowionych, wymienionych, skradzionych,

utraconych i uszkodzonych, z uwzglednieniem przepiséw rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014,

b} krajowy elektroniczny rejestr kart kierowcow, o ktérym mowa w art. 31
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,

c) wymiang, z krajowymi i zagranicznymi organami oraz uprawnionymi stuzbami i
instytucjami, danych i informacji zawartych w ewidencji kart, w
szczegblnosei za posrednictwem Tachonetu;”;

15) w art. 20:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. Karte wydaje si¢ na wniosek:

1) kierowey - w przypadku karty kierowcy;

2) przewoznika drogowego lub innego podmiotu wykonujacego przewozy drogowe,
bedacego wiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego objetego
obowigzkiem instalacji i uzytkowania tachografu cyfrowego, o ktérym mowa w
rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 - w przypadku karty przedsiebiorstwa;

3) podmiotu prowadzacego warsztat oraz innego uprawnionego podmiotu, o ktoérym
mowa w rozporzgdzeniu (UE) nr 165/2014 - w przypadku karty warsztatowe;

4) kierownika lub dowddey jednostki organizacyjnej organu upowaznionego do kontroli
tachograféw cyfrowych - w przypadku karty kontrolne;j.”,

b) po ust. 1 dodaje sie ust. la w brzmieniu:
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., 1a. Podmiot wydajgcy karty wydaje czasows 1 nieodnawialng karte kierowcy, na
okres nieprzekraczajgcy 185 dni, nie diuzszy jednak niz okres waznosci prawa jazdy,
kierowcy, ktory lacznie speinia nastepujgce wymagania:

1) nie ma normalnego miejsca zamieszkania, w rozumieniu art. 26 ust. 2 rozporzgdzenia
(UE) nr 165/2014, w panstwie czlonkowskim lub w pafistwie, ktore jest
umawiajgcg si¢ strong Umowy europejskiej dotyczgcej pracy zaldég pojazdow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe sporzadzonej w Genewie dnia
1 lipca 1970 r (AETR);

2) posiada odpowiednic uprawnienie do kierowania pojazdem samochodowym,
okre$lone w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z
2016 r. poz. 627);

3)jest zatrudniony przez przedsigbiorce transportowego majacego siedzibe na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

4) przedstawi $wiadectwo kierowcy, o ile stosuje si¢ przepisy Unii Europejskiej
dotyczace $wiadectwa kierowcey.”,

¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

..2. Do wniosku o wydanie karty dotacza si¢:

1) kopie prawa jazdy i fotografie kierowcy - w przypadku karty kierowcy;

2) w przypadku wydania czasowej i nieodnawialnej karty kierowcy, o ktoérej mowa w
ust. 1a, potwierdzenie zatrudnienia przez przedsigbiorce transportowego majacego
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz $wiadectwo kierowey, o ile
stosuje sie przepisy Unii Europejskiej dotyczace §wiadectwa kierowcy;

3) kopie dokumentu dopuszczajgcego do ruchu pojazd objety obowigzkiem instalacii i
uzytkowania tachografu cytrowego, o ktéorym mowa w rozporzadzeniu (UE) nr
165/2014, a w przypadku gdy z tego dokumentu nie wynika prawo dysponowania
tym pojazdem, dodatkowo kopi¢ innego dokumentu potwierdzajacego powyzszy
fakt - w przypadku karty przedsigbiorstwa;

4) kopig zezwolenia, o ktéorym mowa w art. 6 ust. 1, kopi¢ zaswiadczenia, o ktorym
mowa w art. 16 ust. 2 - w przypadku karty warsztatowej;

5) fotografi¢ osoby uprawnionej do przeprowadzania kontroli - w przypadku karty
kontrolnej imiennej.”,

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
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3. Wysokos¢ oplaty, o ktérej mowa w ust. 3, okresla umowa zawarta pomiedzy
ministrem wlasciwym do spraw transportu a podmiotem wydajgcym karty.”,
¢) uchyla sie ust, 6;

16) w art. 21 ust 2 otrzymuje brzmienie:

.-2. Wnioski wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w ust. 1, skiadane s3 w postaci
papierowe] lub elektronicznej. Zlozenie wniosku w postaci elektronicznej nastgpuje z
wykorzystaniem bezpiecznego podpisu elektronicznego, a w przypadku karty kierowcy -
bezpiecznego podpisu elektronicznego lub podpisu stanowigcego podanie w postaci
elektronicznej danych: imienia i nazwiska kierowcy, potwierdzonych profilem
zaufanym e-PUAP, zgodnie z ustawg z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji
dziatalnosci podmiotéw realizujgcych zadania publiczne (Dz. U. z 2014 r. poz. 1114
oraz z 2016 1. poz. 352).”;

17) w art. 22:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie”

,»1. Podmiot wydajacy karty w ramach procesu wydawania kart:

1) sprawdza prawdziwos¢ danych zawartych we wniosku o wydanie karty kierowcey iub
karty warsztatowej, korzystajac z:

a) Tachonetu,

b) centralnej ewidencji kierowcow, z zastrzezeniem pkt 2,

c) aktualnej ewidencji technikow warsztatu, warsztatow i rejestru zezwolen na ich
prowadzenic przekazywanej przez Prezesa GUM, w bezpiecznej formie,
potwierdzajacej spetnienie wymagan, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4 oraz w
art. 16 ust. 2;

2) w przypadku braku mozliwosci sprawdzenia prawdziwosci danych zawartych we
wniosku ¢ wydanie karty kierowcy, w zakresie prawa jazdy, moze zwrécié si¢ o
ich potwierdzenie do wiasciwego organu, ktory to prawo jazdy wydal;

3) w przypadku watpliwosci co do prawdziwosei o§wiadczenia zawartego we wniosku o
wydanie karty kierowcy dotyczacego normalnego miejsca zamieszkania, w
rozumieniu art. 26 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, jak réwniez do celow
szczegotowych kontroli, podmiot wydajacy karty moze zazgdaé od kierowcy
dodatkowych informacji i dowodéw.”,

b) uchyla sie ust. 4;

18) po art. 22 dodaje si¢ art. 22a w brzmieniu;
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SArt. 22a, 1. Karty do tachografu cyfrowego sa wydawane w terminie 30 dni od
dnia otrzymania waznego wniosku 1 wszystkich niezbednych zatgcznikow.

2. Karty do tachografu cyfrowego sg przedtuzane i wymieniane w terminie 15 dni
roboczych od dnia otrzymania waznego wniosku 1 wszystkich niezb¢dnych zalgcznikow.

3. Zastepcza karta do tachografu cyfrowego wydawana jest po otrzymaniu
waznego wniosku 1 wszystkich niezbgdnych zalagcznikéw w terminie:

a) 8 dni roboczych - w przypadku karty kierowcy,

b) 5 dni roboczych -w przypadku karty warsztatowe;,

¢) 15 dni roboczych -w przypadku karty przedsiebiorstwa,

d) 15 dni roboczych - w przypadku karty kontrolne).”;

19) w art. 23:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Posiadacz karty jest obowigzany:

1) niezwlocznie zawiadomié o jej utracie podmiot wydajacy karty;
2) zwrdci karte do podmiotu wydajacego karty, w przypadku:

a) uszkodzenia karty,

b) uplywu terminu, na jaki karta zostata wydana,

¢) wymiany karty z powodu zmiany danych zawartych na karcie- w przypadku

karty kierowcy,

d) zmiany miejsca zatrudnienia - w przypadku technika warsztatu,

e) zaprzestania wykonywania zawodu - w przypadku technika warsztatu,

f) cofniecia uprawnienia do wykonywania zawodu - w przypadku technika

warsztatu,

g) cofniecia zezwolenia na prowadzenie warsztatu.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Podmiot wydajacy karty po otrzymaniu zawiadomienia z Gléwnego Urzedu
Miar o cofnieciu uprawnienia do wykonywania zawodu technika warsztatu lub
zezwolenia na prowadzenie warsztatu uniewaznia Kkart¢ i wzywa posiadacza karty
warsztatowej do jej zwrotu w terminie 14 dni. W przypadku gdy posiadacz karty nie
zwrdci jej w wyznaczonym terminie, stosuje si¢ przepisy o postgpowaniu egzekucyjnym

w administraciji dotyczacym obowigzkow o charakterze niepieni¢znym.
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2b. Podmiot wydajacy karty po wymianie karty kierowcy z powodu zmiany
danych zawartych na karcie wzywa kieroweg do zwrotu karty kierowcy podiegajacej
wymianie w terminie 14 dni od dnia otrzymania wezwania.”,
¢) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

». Karte przekazang w trybie ust. 4 pkt 2 i 3 lub kart¢ zatrzymana na podstawie
art. 26 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 organ kontrolny zwraca podmiotowi
wydajgcemu karty.”;

20) po art. 23a dodaje sig art. 23b i 23¢ w brzmieniu:

»Art.23b. Przetwarzanie danych osobowych w zakresie realizacji rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014 odbywa si¢ zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych i
wylacznie do celow kontroli wykonywania obowigzkow przez kierowee zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE) nr 165/2014 i z rozporzadzeniem (WE) nr
561/2006.Art. 23c. Kto produkuje, dystrybuuje, reklamuje lub sprzedaje urzadzenia lub
przedmioty wykonane lub przeznaczone do celdéw manipulowania danymi
rejestrowanymi przez tachograf cyfrowy podlega karze grzywny, ograniczenia wolnosci
albo pozbawienia wolnosci do lat 2.”;

21) w art. 24:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

.»4. Kierowca posiadajacy karte kierowcy, ktdry:

1) nie zglosit faktu utraty karty wiasciwym wladzom panstwa czlonkowskiego, w
ktérym ta utrata nastgpita,

2) nie zglosil faktu uszkodzenia karty,

3) nie zwrdcit uszkodzonej karty do podmiotu wydajacego karty,

4) nie zwrdcit wymienionej karty z powodu zmiany danych zawartych na karcie do
podmiotu wydajacego karty.

5) nie zwrdcil si¢ w terminie 7 dni kalendarzowych o duplikat karty kierowcy,
ktora zostata zniszczona, dziata wadliwie, zostata zgubiona lub skradziona

- podlega karze grzywny.”,

b) uchyla sie ust, 51 7;
22) uchyla sie art. 29.
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Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2012 1. poz. 1137, z pézn. zm.”)wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 129 w ust. 2:

a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»J) sprawdzania zapiséw tachografu;”,

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) zatrzymania, w  przypadkach przewidzianych w  ustawie, dokumentow
stwierdzajacych uprawnienie do kierowania pojazdem lub jego uzywania oraz
karty kierowcy w przypadkach przewidzianych w art. 26 ust. 7 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1652014 z dnia 4 lutego 2014 r. w
sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajgcego
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60
z 28.2.2014, str. 1);”.

Art. 3. W ustawie z dnia 11 maja 2001 r. - Prawo o miarach (Dz. U. z 2013 r. poz. 1069,
z 2015 r. poz. 978 oraz z 2016 r. poz. 542) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) w art. 2 ust. 4. otrzymuje brzmienie:

»4 Przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do tachografow cyfrowych i analogowych w
zakresie okreslonym w ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachografow cyfrowych i

analogowych (Dz. U. Nr 180, poz. 1494, z pdzn. zm.b);
2) uchyla si¢ art. 8 ust. 4a;

3)uchyla si¢ art. 16 pkt 10;

4) uchyla si¢ art. 16¢c-16 g;

5) uchyla sie art. 22a ust. I pkt 5;

6) uchyla si¢ art. 24 ust. 2 pkt 5;

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz.
700, 991, 1446 1 1611, 2 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 1 822 oraz z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038,

1045, 1326, 1335, 1830, 1844, 21831 2281.
¥Zmiany wymienione] ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 99, poz. 661, z2011 r. Nr 106, poz. 622

iNr 171, poz. 1016 oraz z 2015 r. poz. 1893.
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7) uchyla sig art. 26a .

Art. 4. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1414, z pézn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 4 w pkt 22 lit. a otrzymuje brzmienie:

»&) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w  transporcie
drogowym i uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujgcych stosowanych w  transporcie drogowym oraz
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych
si¢ do transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.2.2014, str. 1), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014,”;

2) w art. 54 w ust. 2:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

»0) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej sze$¢ razy w roku, w
skoordynowanych z wilasciwymi organami kontrolnymi innego panstwa
czlonkowskiego lub pafistw czlonkowskich Unii Europejskiej, panstwa
czionkowskiego Europejskiego Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, kontrolach drogowych
kierowcow pojazdéw objetych zakresem stosowania rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006; kontrole takie sa wykonywane
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i moga byé przeprowadzane wspélnie z
polskimi organami kontrolnymi;”,

b) pkt 9i 10 otrzymujg brzmienie:

»9) zapewnia uczestnictwo swojego przedstawicicla w Komitecie wspierajacym
Komisj¢ Europejska, ustanowionym zgodnie z art. 42 rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 i w Forum do spraw tachograféw, ustanowionym zgodnie z art. 43
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014;

10) wymienia z wlasciwymi organami panstw czlonkowskich Unii Europejskiej,
panistwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA)

- strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, przynajmniej raz na

%Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 486, 805, 9151 1310
oraz z 2015 r. poz. 211, 390, 978, 1269 i 1893,
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sze$¢ miesigcy lub w indywidualnych przypadkach na szczegdlne zadanie,

informacje dostepne na podstawie art. 22 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr

561/2006;”;

3) wart. 55 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) kontroli zainstalowanych lub znajdujacych si¢ w pojezdzie urzadzen pomiarowo-
kontrolnych, tachografu cyfrowego lub analogowego;”:

4) w art. 73 w ust. | pkt 3a otrzymuje brzmienie:

»3a) zatrzymac karte kierowcy w przypadkach, o ktérych mowa w art. 26 ust. 7
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014, oraz w przypadkach, o ktérych mowa w art. 11
ust. 4 lit. a zatacznika do Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatoég pojazdow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzonej w
Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 2014 r. poz. 409), lub karte
przedsigbiorstwa;”;

5) wart. 73 w ust. 1 po pkt 3a dodaje si¢ pkt 3b w brzmieniu:

.»3b) sprawdza¢ status karty korzystajac z ewidencji karty potaczonej z systemem Tachonet,
prowadzonej przez podmiot wydajacy karty, o ktérym mowa w ustawie z dnia 29 lipca
2005 r. o systemie tachografow cyfrowych i analogowych (Dz. U. Nr 180, poz. 1494, z
pozn. zm.'?) lub bezposrednio w systemie Tachonet;”;

6) w art. 89:

a) w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0) inspektorzy Panfistwowej Inspekcji Pracy - w odniesieniu do danych rejestrowanych
przez tachograf cyfrowy lub analogowy;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Upowaznieni pracownicy, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 5 i 7, nie sg uprawnieni
do kontroli danych rejestrowanych przez tachograf cyfrowy lub analogowy oraz
zadwiadczenia, o ktorym mowa w art. 31 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie
pracy kierowcow.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Uprawnione osoby do kontroli danych rejestrowanych przez tachograf cyfrowy

lub analogowy zaopatrzone sg w:

197 miany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 99, poz. 661, z 2011 . Nr 106, poz. 622
iNr 171, poz. 1016 oraz z 2015 r. poz. 1893.
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1) wykaz podstawowych elementéw podlegajacych kontroli na drodze i na terenie
podmiotu wykonujacego przewozy drogowe;

2) standardowe wyposazenie.”,

d} po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a - 4¢ w brzmieniu:

»4a. Uprawnione osoby do kontroli danych rejestrowanych przez tachograf
cyfrowy lub analogowy, w przypadku uzasadnionego podejrzenia nieprawidfowego
funkcjonowania tachografu lub podlaczenia do tachografu przedmiotu lub urzgdzenia
stuzgcego do manipulacji, moga skierowaé pojazd do podmiotu prowadzacego warsztat
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachograféw cylrowych i
analogowych - w celu sprawdzenia tachografu.

4b. W przypadku stwierdzenia podtczenia do tachografu cyfrowego lub
analogowego urzadzen manipulacyjnych lub innego manipulowania danymi
rejestrowanymi przez tachograf, koszty zwiazane ze sprawdzeniem tachografu,
skierowanego na podstawie ust.4a, ponosi przewoznik drogowy lub inny podmiot
wykonujgey przewozy drogowe, bedacy wlascicielem Iub uzytkownikiem pojazdu
samochodowego objetego obowigzkiem instalacji i uzytkowania tachografu, o ktérym
mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014.

4c. W przypadku stwierdzenia braku podigczenia do tachografu cyfrowego lub
analogowego urzadzeh manipulacyjnych ani innego manipulowania danymi
rejestrowanymi przez tachograf, koszty zwigzane ze sprawdzeniem tachografu,
skierowanego na podstawie ust.4a, ponosi wlasciwy ze wzgledu na migjsce kontroli

wojewoda.”;

7) wart. 92b wust. 1 w pkt 1 lit. a i b otrzymujg brzmienie:

,»a) rozporzgdzenia (WE) nr 561/2006,
b)rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,;

8) w zalaczniku nr 1 do ustawy:
a) Lp. 13 —13.17. otrzymujg brzmienie:

Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysokosé
grzywny w
zlotych

1 2 B 3

13. Naruszenie przepiséw o uzywaniu tachografow, wykresoéwek lub kart kierowcow
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13.1.

Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w
tachograf, do ktoérego podigczone zostato niedozwolone
urzadzenie dodatkowe lub niedozwolony przedmiot wpltywajacy
na niewlasciwe funkcjonowanie tachografu

2000

13.2,

Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w
tachograf, ktéry zostal odlgczony

2000

13.3.

Nierejestrowanie za pomocg tachogratu na wykreséwcee lub karcie
kierowcy wskazan w zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci
kierowcy lub przebytej drogi

2000

13.4.

Samowolna ingerencja w prace tachografu zainstalowanego w
pojezdzie, wskutek ktorej nastapita zmiana wskazan urzgdzenia w
zakresie predkosci pojazdu, aktywnosci kierowcy lub przebytej
drogi

2000

13.5.

Falszowanie, ukrywanie, likwidowanie i niszczenie danych
zarejestrowanych na wykreséwkach lub przechowywanych i
wczytanych z tachografu lub karty kierowcy

2000

13.6.

Uzywanie tej samej wykresowki lub karty kierowcy przez kilku
kierowcodw

2000

13.7.

Jednoczesne uzywanie kilku wykresowek lub kart kierowcow albo
cudzej wykreséwki lub karty

2000

13.8.

Posiadanie przez kierowce wigcej niz jednej wlasnej waznej karty
kierowcy lub postugiwanie sie:

- wiecej niz jedng wlasng wazng kartg kierowcy

- sfatszowang kartg kierowcy

- kartg kierowcy, ktéra nie jest jego wlasng kartg

- kartg kierowcy, ktora zostata wydana na podstawie falszywych
o$wiadczen lub sfalszowanych dokumentéw

2000

13.9.

Nieprawidlowe operowanie przetgcznikiem tachografu
umozliwiajgeym zmiang rodzaju aktywnosci kierowcy - za kazdy
dzien

100
nie wiecej
niz 1000

13.10.

Wykonywanie przez kierowce przewozu drogowego z
niedziatajgcym lub niewlasciwie dziatajagcym tachografem po
uptywie dopuszczalnego w art. 37 ust. 1 rozporzgdzenia (UE) nr
165/2014 okresu

1000

13.11.

Niezaznaczenie zgodnie z art. 37 ust. 2rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 wszystkich wymaganych informacji dotyczacych
okresOw, ktdre nie sa rejestrowane, jezeli tachograf nie dziata lub
dziala wadliwie

500

13.12.

Wykonywanie przez kierowce przewozu drogowego bez waznej
karty lub z kartg uszkodzong po uptywie dopuszczalnego w art. 29
ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 okresu

500

13.13.

Nieuzasadnione uzycie kilku wykreséwek w ciagu tego samego
24-godzinnego okresu - za kazdy dzien lub niedopuszezalne
wyjecie wykresowek lub karty kierowcy majgce wplyw na
rejestracje odpowiednich danych

100

13.14.

Uzywanie wykresowki lub karty kierowcy powyzej okresu na jaki
jest przeznaczona - za kazdg wykresowke lub kazdy dzien w
przypadku karty kierowcy, wraz z utratg danych

100 nie
wiecej niz
1.000

13.15.

Zastosowanie typu wykreséwki niezatwierdzonego lub

200
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nieprzeznaczonego dla danego typu tachografu analogowego — za
kazda wykresowke lub wlozenie karty kierowey w nieodpowiedni
otwdr w przypadku zatogi kilkuosobowej

13.16. Okazanie podczas kontroli wykreséwki brudnej lub uszkodzonej w
stopniu uniemozliwiajgcym odczytanie danych lub karty kierowey | 200
z nieczytelnymi danymi

13.17. Okazanie podczas kontroli wykreséwki lub karty kierowcy, ktére
nie zawierajg wprowadzonych r¢cznie badZ automatycznie 100
wszystkich wymaganych danych dotyczacych okresow aktywnosei
kierowcy - za kazdy dzien

b) po Lp. 13.17.dodaje si¢ Lp. 13.18.-13.21.w brzmieniu:

Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysoko$é
grzywny w
zlotych

1 2 3

13.18. Okazanie wykresdwki, ktéra nie zawiera wymaganego wpisu: 50 za brak

1. imienia lub nazwiska kierowey kazdego

2. numeru rejestracyjnego pojazdu wpisu

3. miejsca lub daty poczatkowej uzytkowania wykreséwki

4. miejsca lub daty koncowej uzywania wykresowki

5. stanu licznika kilometréw w chwili rozpoczecia uzytkowania

pojazdu

6. stanu licznika kilometrow w chwili zakoficzenia uzytkowania

pojazdu B

13.19. . . . . 100

Niezgodnos$¢ oznaczenia czasowego na wykresowee z urzgdowym | .~ .
. o , . nie wiecej

czasem kraju rejestracji pojazdu - za kazda wykresowke niz 1000

13.20. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowce,

. o 200

nieposiadajacego wymaganego wydruku z tachografu w S
. : L f e nie wigcej

przypadku uszkodzenia karty kierowcy, jej niesprawnosei lub jej .

nieposiadania - za kazdy brakujacy wydruk niz 1.000

13.21. Odmowa poddania sie kontroli lub brak mozliwosci okazania 2000

zapisdw z tachografu, zapiséw odrecznych i wydrukow

sporzgdzonych w ciggu biezacego dnia oraz z poprzednich 28 dni

lub karty kierowcy, jezeli kierowca posiada taka karte

9) w zalgczniku nr 2 do ustawy Lp. 16 otrzymuje brzmienie:

Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysokosé
SIZywny w
zlotych

1 2 3

16. Dopuszczenie do naruszenia przepisoéw o stosowaniu tachograféw | 2000
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10) w zalaczniku nr 3 do ustawy

a) Lp. 6 — 6.3. otrizymujg brzmienie:

Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysokosé
grzywny w
ztotych

1 2 3

6. Naruszenie przepisOw o stosowaniu tachograféw

6.1. Naruszenie zasad i warunkow wyposazenia pojazdu w tachograf

6.1.1. Wykonywanic przewozu drogowego pojazdem niewyposazonym w | 3000

homologowany tachograf "

6.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w 2000

___|tachograf, ktéry nie rejestruje wszystkich wymaganych elementéw
6.1.3. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w 1000 -
tachograf, ktéry nie rejestruje réwnolegle danych dotyczgceych
okresow aktywnosci kierowedw prowadzacych pojazd
6.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem wyposazonym w 1000
tachograf bez wymaganego sprawdzenia okresowego, badania
kontrolnego, kalibracji, niezbednych plomb lub tabliczki
| |Kalibracyjnej _ R
1.5 Dopuszczenie do wykonywania przewozu drogowego pojazdem 1000

wyposazonym w tachograf cyfrowy przez kierowce
nieposiadajgcego wlasnej, waznej karty kierowey

6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego przez kierowcg, 100
nieposiadajgcego wymaganego wydruku z tachografu w przypadku
uszkodzenia karty kierowcy, jej niesprawnosci lub jej nieposiadania
- za kazdy brakujacy wydruk

6.2. Wykonywanie przewozu drogowego z ingerencjg w dziatanie tachografu

6.2.1. Nierejestrowanie za pomocg tachografu na wiasnej wykresoéwcee lub | 5000
wiasnej karcie kierowcy wskazan w zakresie predkoscei pojazdu,
aktywnosci kierowcy lub przebytej drogi

6.3. Naruszenie zasad i warunkéw uzywania tachografu

b) Lp. 6.3.2. otrzymuje brzmienie:

Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢
grzywny w
zlotych

1 2 3

6.3.2. Zastosowanie typu wykreséwki niezatwierdzonego lub 100

nieprzeznaczonego dla danego typu tachografu analogowego - za | nie wiece]
kazdg wykreséwke niz 2000

¢) Lp. 6.3.7. otrzymuje brzmienie:
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Lp. Wyszczegolnienie naruszen Wysokosé
grzywny w
zlotych

1 2 - 3

Nieokazanie podczas kontroli w przedsigbiorstwie wykresdwki,
6.3.7 danych z karty kierowcy, z tachografu cyfrowego, wymaganego 500
o wydruku lub dokumentu potwierdzajgcego fakt nieprowadzenia
| pojazdu - za kazdy dzien

d) Lp. 6.3.10. otrzymuje brzmienie:

Lp. Wyszcezegolnienie naruszen Wysokosé
SrZywny w
zlotych

i 2 ] 3

6.3.10. Okazanie podczas kontroli w przedsiebiorstwie wykreséwki, na 1000

ktorej stwierdzono dokonanie niedozwolonych zapisow predkoscei, | nie wigce
aktywno$ci lub przebytej drogi - za kazdg wykresowke niz 5000
¢) Lp. 6.3.12. otrzymuje brzmienie:

Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokosc
grzywny w
zlotych

1 2 3

6.3.12. Naruszenie obowigzku wezytywania danych z tachografu 500

cyfrowego - za kazdy pojazd

f) Lp. 6.3.14. otrzymuje brzmienie:

Lp. WyszezegoOlnienie naruszen Wysokosdd
grzywny w
zlotych

i 2 - - 3

6.3.14. Samowolna ingerencja w danc zapisane w tachografie cyfrowym, | 5000

na karcie kierowcy lub na karcie przedsiebiorstwa

g) po Lp. 6.3.14. dodaje sie Lp. 6.3.15.w brzmieniu:

Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokosé
grzywny w
zlotych

1 2 - 3

6.3.15 Niewykonanie naprawy tachografu przez uprawnionego technika | 5000

warsztatu lub warsztat
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Art. 5. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1155 oraz z 2013 r. poz. 567) wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
1) wart. 1:
a) pkt la i 1b otrzymuja brzmienie:

»1a) czas pracy przedsigbiorcow osobiscie wykonujacych przewozy drogowe, do
ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektdrych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzgdzenie Rady
(EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajgce rozporzgdzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z 11.04.2006, s. I, z pdZn. zm), zwane dalej
»rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006” albo Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg
pojazdéw wykonujacych mi¢dzynarodowe przewozy drogowe (AETR) , sporzadzona w
Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U z 1999 r. Nr 94, poz. 1086, z 2008 r. Nr 190, poz.
1479 oraz z 2014 r. poz. 408), zwana dalej ..Umowg AETR”:

1b) czas pracy osob niezatrudnionych przez przedsigbiorce, lecz osobiscie
wykonujgeych na jego rzecz przewozy drogowe, do ktérych ma zastosowanie
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 albo Umowa AETR;”;

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) zasady stosowania norm dotyczacych okresow prowadzenia pojazdow,
obowigzkowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych okresow odpoczynku,
okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 albo Umowie AETR;™;

2) w art. 29 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Kategorie pojazdow, o ktérych mowa w ust. 1, wylgczone sa z zakresu
stosowania rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4 lutego 2014 r. w sprawie tachogratéow stosowanych w transporcie drogowym i
uchylajgcego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzgdzen
rejestrujgcych  stosowanych w  transporcie drogowym oraz = zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 60 z 28.2.2014, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
(UE) nr 165/2014.”;

3) wart. 31 ust. 1 1 2 otrzymujg brzmienie:
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»1.Przedsigbiorca wykonujacy przewdz drogowy wystawia zatrudnionemu
kierowcy, ktory nie jest w stanie wprowadzi¢ na wykresowke lub karte kierowcy
okresow zgodnie z art. 34 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, zaswiadczenie, w
przypadku gdy kierowca:

1) przebywal na zwolnieniu lekarskim od pracy z powodu choroby:

2) przebywal na urlopie wypoczynkowym;

3) miat czas wolny od pracy;

4) prowadzit pojazd wylgczony z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr
561,/2006 lub Umowy AETR;

5) wykonywal inng prace niz prowadzenie pojazdu;

6) pozostawal w gotowosei w rozumieniu art. 9 ust. 1.

2.Czas wolny, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, obejmuje okresy inne niz przerwy,
dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku kierowcy, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006 Tub Umowie AETR oraz okresy inne niz wymienione w ust. 1 pkt 1,
214-6, w ktorych kierowca nie wykonywat pracy.”.

Art. 6. W sprawach o wydanie:

1) $wiadectwa homologacji typu tachografu cyfrowego albo typu karty; zatwierdzenia typu
urzadzenia rejestrujgcego stosowanego Ww  transporcie drogowym - tachografy
samochodowe lub wykresowki do urzgdzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym - tachograféw samochodowych,

2) zezwolenia na prowadzenie warsztatu w zakresie instalacji, w tym aktywacji, napraw lub
sprawdzania tachografow cyfrowych, w tym ich kalibracji,

3) zezwolenia na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie instalacji lub napraw
oraz sprawdzania pod wzgledem zgodnodci z wymaganiami okresowo, przed i po
zainstalowaniu oraz po naprawie okreslonych rodzajow przyrzadéw pomiarowych

- wszezgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie ninicjszej ustawy, stosuje sie

przepisy dotychczasowe.

Art. 7. 1. Zezwolenia na prowadzenie warsztatu w zakresie instalacji, w tym aktywacji,
napraw lub sprawdzania tachograféw cyfrowych, w tym ich kalibracji, wydane przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy na podstawie art. 6 ust. 1 ustawy, o ktérej mowa w art. 1,

zachowuja waznosé, z zastrzezeniem arf. 10,
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2. Zezwolenia na wykonywanie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie instalacji lub
napraw oraz sprawdzania pod wzgledem zgodnoéci z wymaganiami okresowo, przed i po
zainstalowaniu oraz po naprawic okreslonych rodzajow przyrzaddéw pomiarowych, wydane
przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy na podstawie art. 16¢ ust. 1 ustawy, o ktdrej

mowa w art. 3, zachowujg waznos¢ przez okres, na ktdry zostaly wydane.

Art. 8. 1. Zaswiadczenia potwierdzajace posiadanie uprawnien technikéw warsztatow
wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy na podstawie art. 16 ust. 2 ustawy, o
ktorej mowa w art. 1, zachowujg waznos$¢ w zakresic 1 przez okres, na ktory zostaty wydane.

2. Swiadectwa homologacji typu tachografu cyfrowego albo typu karty wydane przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy na podstawie art. 5 ustawy, o ktérej mowa w art. 1,

zachowujg waznosé.

Art. 9. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawic art. 6 ust. 7, art.
16 ust. 6 oraz art. 17 ust. 12 ustawy, o ktore] mowa w art. 1, zachowuja moc do czasu
wydania nowych przepiséw wykonawczych na podstawie odpowiednio art. 6 ust. 7, art. 16
ust. 8 oraz art. 17 ust. 12 ustawy, o ktérej mowa w art. 1. w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawg, nie dluzej jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszej
ustawy.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 16 d ust. 5 ustawy, o
ktérej mowa w art. 3, zachowujg moc do czasu wydania nowych przepisoéw wykonawczych
na podstawie art. 6 ust. 7 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawg, nie dtuzej jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejsze;

ustawy.

Art. 10. Podmioty, ktére w dniu wejscia w zycie ustawy prowadza dziatalno$é warsztatu
w zakresie instalacji, w tym aktywacji, napraw lub sprawdzania tachograféw cyfrowych, w
tym ich kalibracji, zgodnie z art. 6 ust. 5 ustawy, o ktorej mowa w art. 1, dostosuja jg do
wymagan okre$lonych w art. 6 ust. 4 tej ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza ustaws, w
terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie ninigjsze] ustawy, pod rygorem utraty

posiadanego zezwolenia.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Za zgodpoﬁé Qod wigledem prawnym

leplstacyjnvm iredakeyjnym Z STA
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Projeks 23.05.2016 r,
UZASADNIENIE

1. Celi istota projektowanej ustawy.

Giéwnym celem projektowanej ustawy jest dostosowanie krajowych aktéw prawnych
do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajacego rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzer rejestrujgcych stosowanych w transporcie
drogowym oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamenty Europejskiego i
Rady w sprawie harmonizacji niekt6rych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego, zwanego dalej ,rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014”. Projektowana regulacja
zwigksza skuteczno$¢ i sprawno$¢ systemu tachograféw oraz lepsze egzekwowanie przepisow
socjalnych w transporcie drogowym.

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 wigze w calosci i ma zastosowanie bezposrednio w
paristwach czionkowskich od dnia 2 marca 20161, z wyjatkiem przepiséw art. 24 - Zatwierdzanie
instalatoréw, warsztatéw i producentéw pojazdéw, art. 34 - Uzytkowanie kart kierowcy i
wykreséwek oraz art. 45 - Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006, ktére stosuje si¢ od dnia
2 marca 2015 r.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw stosowania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014
we wszystkich paristwach czlonkowskich, powyzszy akt przyznaje takze szereg upowaznien dla
Komisji Europejskiej do wydania aktow wykonawczych obejmujgcych m.in. wymagania
techniczne, dotyczace tachograféw cyfrowych i ich czgsci (art. 4 i 6), w tym zZwigzane z
funkcjami inteligentnych tachograféw (art: 11), homologacji typu tachografu (art. 12 i 14),
procedur, ktérych nalezy przestrzegaé w celu wykonania badad eksploatacyjnych (art. 21) oraz
formularzy, z ktérych nalezy korzystaé w celu monitorowania tych badan, standardowego
formularza pisemnego o$wiadczenia uzasadniajgcego zdjecie plomby (art. 22), wspélnych
procedur i specyfikacji koniecznych do wzajemnego polaczenia rejestréw elektronicznych (art.
31) oraz metodologii okreslania tresci szkolert poczatkowych 1 ustawicznych dla funkcjonariuszy
kontrolujacych (art. 39). Wydanie powyzszych aktéw wykonawczych, ktére zastapig m.in.
przepisy zatacznika IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 i inne srodki wykonawcze, moze
spowodowac potrzebe dostosowania do nich polskich przepisow w tym zakresie. Akty te
powinny zosta¢ przyjete, zgodnie z procedura sprawdzajaca okreslong w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/201 1, do dnia 2 marca 2016 r., a do chwili obecnej
do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa nie wplynely nawet ich wstepne projekty,

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 i projekt ustawy reguluje m.in. zagadnienia zwigzane
zhomologacja typu tachograféw i zatwierdzaniem warsztatéw wykonujacych instalacje,
sprawdzenia, przeglady i naprawy tachograféw. W prawie krajowym przedmiotowe zagadnienia
regulowane s obecnie ustawg z dnia 29 lipca 2005 r. o systemie tachografow cyfrowych i ustawa
z dnia 11 maja 2001 r. Prawo o miarach. W ustawie o systemie tachograféw cyfrowych
uregulowane s zagadnienia dotyczace tachograféw cyfrowych, natomiast w ustawie — Prawo o
miarach, zagadnienia dotyczace tachograféw analogowych,

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, Prezes Gléwnego Urzedu Miar, zwany dalej
~Prezesem GUM”, wydaje swiadectwo homologacji typu tachografu cyfrowego i zatwierdzenie
typu tachografu analogowego. Prezes GUM wydaje réwniez zezwolenia na prowadzenie
dzialalnosci w zakresie instalacji, sprawdzen, przegladéw i napraw tachograféw cyfrowych

i tachograféw analogowych.
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Celem projektowangj ustawy jest dostosowanie krajowych aktéw prawnych do
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w tym w zakresie zagadnien, w ktdrych zgodnie ztym
rozporzadzeniem panstwa czlonkowskie sa obowigzane do okredlenia przepis6w krajowych lub
w ktorych panstwa czlonkowskie majg swobode do okreslonego uregulowania danego
zagadnienia,

Istota proponowanych rozwigzan jest zapewnienie, aby w procesie homologacji typu
potwierdzone bylo, ze dany typ przyrzadu rejestrujgcego, czujnika ruchu, wzoru wykreséwki lub
karty do tachografu spelnia wymagania rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014. Obecnie w procesie
homologacji typu sprawdzane jest speinianie wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Rady
(EWG) nr 3821/85. W rozporzadzeniu 165/2014 wprowadzone zostaty poprawki do okre$lonych
elementéw technicznych tachograféw i procedur kontroli, w celu zapewnienia skutecznosci
i sprawnosci systemu tachografow.

Ponadto w zwiazku z tym, Ze warsztaty odgrywajg istotng role w bezpieczenstwie
tachograféw, istota proponowanych rozwigzan jest zwigkszenie wiarygodnosci tych podmiotow,
przy jednoczesnym zmniejszeniu ryzyka popeiniania przez nich oszustw. W tym celu proponuje
si¢ takze przyjgcie odpowiednich Srodkéw zapobiegajgcych konfliktom intereséw miedzy
warsztatami a przedsiebiorstwami przewozowymi.

W projekeie ustawy proponuje si¢ utrzymanie rozdziatu podstaw prawnych do
zatwierdzania i kontroli warsztatow wykonujgcych dzialalno$¢ w zakresie tachograféw
cyfrowych i tachograféw analogowych. Majgc na uwadze obowiazek instalowania w nowych
pojazdach wylgcznie tachografow cyfrowych i zwigzane z tym oczekiwane zmniejszenie liczby
pojazdéw z zainstalowanymi tachografami analogowymi, cc powodowaé bedzie zmuicjszanie
liczby tachograféw analogowych obslugiwanych przez warsztaty, proponuje sie ograniczyé
zmiany prawa okreslajacego warunki i zasady prowadzenia warsztatéw analogowych
wykonujacych dzialalno$¢ w zakresie tachograféw analogowych, wylgcznie do zmian majacych
na celu zwickszenie wiarygodnosci tych podmiotéw, zmniejszenie ryzyka popekiania przez nie
oszustw, zapobiegania konfliktom intereséw migdzy warsztatami a przedsigbiorstwami
przewozowymi oraz systemu kontroli nad dziafalnosciag warsztatow. W tym zakresie proponuje
si¢ ujednolicenie przepiséw dotyczacych podmiotéw prowadzacych warsztaty dla tachografow

cyfrowych i warsztaty dla tachograféw analogowych.
2. Zmiana ustawy o systemie tachograféw cyfrowych.

W ustawie o systemie tachograféw cyfrowych, zwanej w tym punkcie ,ustawg”,
proponuje si¢ wprowadzenie zmian w zakresie przedmiotu ustawy, definicji okreslen, systemu
homologacji typu i systemu zatwierdzania podmiotéw wykonujgcych dziatalno§é w zakresie
instalacji, sprawdzen, przegladéw i napraw tachografow cyfrowych, zwanych dalej
,warsztatami”,

Podobnie jak w przypadku uzasadnienia przyjecia rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014,
proponowane zmiany majg na celu zapewnienie wigkszej przejrzystosci przepiséw poprzez ich
uproszczenie i uporzadkowanie.

W projekcie ustawy proponuje si¢ przeredagowac art. 1 ustawy w celu dostosowania do
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Proponuje si¢ ponadto dostosowanie zakresu czynnosci
warsztatu do zakresu wynikajacego z art. 23 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, poprzez
uwzglednienie czynnosci ,,przegladu”.

W projekcie ustawy proponuje sig wprowadzié zasade, Ze przy stosowaniu ustawy stosuje
si¢ definicje zawarte w rozporzgdzeniv (UE) nr 165/2014. W przypadku takich okresleft jak:
podmiot prowadzacy warsztat, technik warsztatu, ewidencja kart i TACHOnet, znaczenie tych
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okresleri jest zawarte we wiasciwych przepisach ustawy. Uchylenie tych definicji spowoduje
réwniez uchylenie ich niespéjnosci z innymi przepisami, jak np. w przypadku okreleri: technik
warsztatu i ewidencja kart.

Projekt ustawy nie przewiduje zmian w zakresie dotychczasowej wlasciwosci organéw
administracji rzadowej w systemie tachograféw.

W projekcie ustawy proponuje sie przeredagowac art. 4 ustawy w celu dostosowania do
rozporzagdzenia (UE) nr 165/2014, jak rowniez okreslié warunki i tryb wydawania $wiadectwa
homologacji typu.

W stosunku do ustawy proponuje sie wprowadzenie nastepujacych zmian:

a) uchylenie mozliwosci zlozenia wniosku wylacznie przez producenta (zgodnie
z rozporzgdzeniem (UE) nr 165/2014 wniosek moze by¢ Zlozony takze przez przedstawiciela
producenta tachograféw cyfrowych, co jest szczegOlnie istotne w przypadku, gdy producent
tachograféw cyfrowych ma siedzibe poza terytorium panstw UE),

b) zmiany zakresu homologacji typu - zgodnie z ustawg $wiadectwo homologacji typu
dotyczy tachografu cyfrowego albo karty. Natomiast zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
165/2014 pafistwo cztonkowskie udziela homologacji typu przyrzadu rejestrujacego i czujnika
ruchu, ktdre sg czesciami tachografu. W zwiazku z tym w projekcie ustawy proponuje sig, aby
homologacja typu dotyczyta przyrzadu rejestrujacego i czujnika ruchu oraz karty do tachografi,

¢} odstgpienie od obowiazku podawania numeru NIP i REGON,

d) odstgpienie od enumeratywnego okreslenia zalgcznikéw do wnioskéw, w
szczeg6lnodci, ze zatgczniki okreslone w art. 5 ust. 4 ustawy nie wyczerpuja obowigzkowego
zakresu zalgcznikéw wynikajgcego z rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014. W projekcie ustawy
proponuje si¢ wprowadzenie obowigzku dolaczenia do wniosku informacji i dokumentéw
okreslonych w rozporzadzeniu 165/2014, przy jednoczesnym pozostawieniu mozliwosci Zgdania
przez Prezesa GUM informacji i dokumentéw niezbednych do rozpatrzenia whiosku,

e) okreslenie warunkéw udzielenia homologacji typu. Warunkiem udzielenia homologacji
typu jest ztozenie wniosku w okreslonej formie (wraz z zalgeznikami) i spefnianie przez dany typ
urzadzenia wymagan rozporzadzenia (UE) or 165/2014,

f) okreslenie w $wiadectwie homologacji typu sposobu plombowania (zabezpieczania)
urzadzenia oraz nadanie znaku homologacji typu o okreslonym wzorze,

g) okreslenie trybu zmian homologacji typu poprzez odpowiednie stosowanie trybu
homologacji typu,

h) okreslenie obowigzku przekazania przez Prezesa GUM wiasciwym organom innych
panstw czlonkowskich kopii $wiadectwa homologacji typu wraz z kopig odpowiednich
specyfikacji, wtym dotyczacych plombowania (zabezpieczania) albo decyzji o odmowie
udzielenia homologacji typu oraz informagji o cofnigciu homologacji typu lub o dzjalaniach
podjetych w celu zapewnienia zgodnosci urzgdzen z homologacjg typu,

i) okreslenie dziatani podejmowanych w celu zapewnienia zgodnosci produkowanych
urzadzefi z homologowanym typem, opartych na systemie dzialari okreslonych w ustawie o
systemie oceny zgodnosci, podejmowanych w przypadku wprowadzenia do obrotu wyrobu nie
spetniajacego wymagar: zasadniczych (zwrécenie sie do producenta o usuniecie niezgodnosci fub
wycofanie urzadzenia z obrotu lub z uzytky, czasowy lub staly zakaz udostepniania urzadzenia,
nakaz wycofania urzadzenia z obrotu lub z uzytku). Srodkiem najdalej idgcym powinno byé
cofnigcie homologacji typu. Srodek ten moze byé poprzedzony czasowym zakazem
wprowadzania do obrotu i uzytkowania danego urzadzenia,

J) okreslenie przestanek cofnigcia przez Prezesa GUM homologacji typu, w tym
wynikajgce zrozporzadzenia (UE) nr 165/2014 4. jezeli urzadzenie po homologacji typu nie
spetnia wymagaf rozporzadzenia lub wykazuje w uzytkowaniu wade, ktéra powoduje jego
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nieprzydatno$¢ do osiagniecia celu, dla kt6rego jest przeznaczony. Przeslanka cofniecia
homologacji typu jest réwniez wykrycie brakéw w zakresie zabezpieczen urzadzenia,

k) okreslenie obowigzku przeprowadzania przez producentow badaf wprowadzonych do
produkcji przyrzadéw rejestrujgcych, czujnikéw ruchu i kart do tachografu, wykonywanych
w celu wykrycia ich brakéw w zabezpieczeniach, ktére mogg powsta¢ na kazdym etapie
uzytkowania produktéw i zapobiegania ich wykorzystaniu ich ograniczaniu. Badania takie
powinny by¢ przeprowadzane co najmniej raz w okresie 2 lat. W przypadku wykrycia podczas
badan brakéw w zakresie zabezpieczefi urzadzen dostgpnych juz na rynku, Prezes GUM
podejmuje dziatania takie jak w celu zapewnienia zgodnodci produkowanych wzoréw
z homologowanym typem. Jednoczesnic Prezes GUM przekazuje informacje Komisji
Europejskiej o wykrytych brakach w zakresie zabezpieczeni i 0 planowanych lub zastosowanych
érodkach, w tym o cofhieciu homologacji typu,

1) upowaznienie Prezesa GUM do zatwierdzania na wniosek producenta tachografu
cyfrowego albo jego przedstawiciela, badania eksploatacyjne tachograféw, ktére nie otrzymaly
jeszcze homologacji typu i zawarcie delegacji dla ministra wlasciwego do spraw gospodarki do
okreslenia w drodze rozporzadzenia, warunkoéw przeprowadzenia badan eksploatacyjnych.

W projekcie ustawy proponuje si¢ okreslenie warunkéw i trybu udzielania zezwolefi na
prowadzenie warsztatdw. Proponowany przepis w istotny sposob upraszcza i porzadkuje
dotychczasowe przepisy art. 6 ustawy, w celu zapewnienia wigkszej przejrzystosci.

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 jako podmioty zatwierdzone do wykonywania
okre§lonych czynnosci wymienia instalatora, warsztat iproducenta pojazdéw. W projekcie
ustawy proponuje sig, aby wszelkie czynno$ci objete zezwoleniem (zatwierdzeniem)
wykonywane byly przez podmiot okreslany jako ,,podmiot prowadzacy warsztat”,

W stosunku do ustawy proponuje si¢ wprowadzenie nast¢pujgcych zmian;

a) zmiana zakresu czynnoSci bedacych przedmiotem zezwolenia poprzez
wyszczeg6lnienie jako jednej z czynnosci — przegladéw,

b) zmiany w zakresie wymagan dla warsztatow:

- okreélenie warunku nieposzlakowanej reputacji warsztatéw, czego kryterium jest:

i) niekaralno$¢ os6b fizycznych reprezentujacych podmiot za okreslone przestepstwa (nie

tylko czlonkéw zarzadu spotki),

i) brak zarzutéw wobec podmiotu i oséb fizycznych reprezentujgcych go zwigzanych

z prowadzeniem dziatalnoéci z naruszeniem prawa o systemie tachograféw i wydanie

w stosunku do nich decyzji w sprawie cofni¢cia zezwolenia lub natozenia kary pienieznej,
- okreslenie warunkow braku konfliktu intereséw pomiedzy warsztatami a przedsiebiorstwami
transportowymi, czego kryterium jest zakaz bycia przez wnioskodawcg i osoby reprezentujace
whnioskodawcg przewoznikiem drogowym,

- rozszerzenie zakresu wihasciwych procedur stosowanych przy wykonywaniu okreslonych
czynno$ci oraz przy zabezpieczaniu i postugiwaniu si¢ kartami warsztatowymi, poprzez
okreélenie:

i) zakresu odpowiedzialnosci i uprawnien pracownikéw,

ii) organizacji kontroli wewngtrznej,
oraz wprowadzenie wymagania, aby stosowane procedury zapewnialy bezstronnosé
i niezalezno$é warsztatu od podmiotéw, na rzecz ktoérych $wiadczone begda uslugi oraz brak

konfliktu intereséw z tymi podmiotami,
- odstgpienie od okreSlonych w ustawie wymagan w zakresie posiadania danych warunkéw

lokalowych, w tym migjsc parkingowych,
- odstapienie od obowiazku podawania we wniosku o zezwolenie numeru NIP i REGON.

Strona4z 12



Okreslone w projekcie ustawy »0s0by reprezentujace podmiot” nalezy rozumieé jako
osoby reprezentujgce dany podmiot zgodnie z zasadami reprezentacji. Tym samym z kregu tych
0s6b wylaczeni s np. pefnomocnicy.

W dotychczasowym art. 6 ust. 5 ustawy i w projektowanym art, 6 ust. 2, okreslone sg
przestanki wydania zezwolenia. Warunek, ze nie mozna wyda¢ zezwolenia wnioskodawcy w
stosunku do ktérege wydano decyzje o cofnigciu zezwolenia — w okresie 4 lat od dnia, w ktérym
decyzja ta stata si¢ ostateczna, w projekcie ustawy proponuje si¢ zastgpienie dalej idacym
warunkiem, Zze w stosunku do wnioskodawcy i 0s6b fizycznych go reprezentujacych, nie wydano
decyzji zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci z naruszeniem prawa.

W projekcie ustawy proponuje si¢ okreslenie trybu zmian zezwolen poprzez odpowiednie
stosowanie trybu udzielania zezwolef. W projekcie ustawy proponuje si¢ utrzymanie obowigzku
przekazywania informacji Prezesowi GUM o zmianach danych w zakresie wymagan
koniecznych do uzyskania zezwolenia.

W projekcie ustawy proponuje si¢ wprowadzenie zmian w zakresie obowigzkow
podmiotu prowadzgcego warsztat. Poza zmiang redakcyjna w pkt 1 polegajaca na zmianie
przywolanego rozporzadzenia, proponuje sig nastgpujgce zmiany:

a) okreslenie obowigzku bycia niezaleznym i bezstronnym w stosunku do podmiotéw, na

rzecz ktorych warsztat $wiadczy ushigi,
b) okreslenie zakazu prowadzenia dziatalnosci, ktéra mogloby stanowié zagrozenie dla

0golnego bezpieczenstwa systemu tachograféw.

W projekcie ustawy proponuje sie upowaznienie Prezesa GUM do Przeprowadzenia
kontroli warsztatébw zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014.
Przedmiotem kontroli powinno by¢ przestrzeganie rozporzadzenia 165/2014 ; ustawy, spehianie
warunkéw niezbednych do otrzymania zezwolenia,

W stosunku do ustawy proponuje si¢ wprowadzenie nastepujacych zmian:

a) okreslenie podstawy bezposredniego stosowania rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 w

zakresie przeprowadzania audytu procedur i audytu technicznego,
b) rozszerzenie zakresu kontroli na przestrzeganie rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 j

ustawy,
c) wylaczenie obowiazku zawiadomienia o zamiarze wszczecia kontrolj,

W projekcie ustawy proponuje si¢ okreflenie trybu postepowania w przypadku
prowadzenia przez warsztat dziatalnoéci z naruszeniem prawa. Projektowany art. 13 ust. 1, ktory
odpowiada art. 12 ust. 2 pkt 2 ustawy, wprowadza zasade wydawania przez Prezesa GUM
zalecen dostosowania przez warsztat dziatalnodci do przepisdw prawa w Wyznaczonym terminie,
w przypadku stwierdzenia, ze dzialalnos¢ jest prowadzona z naruszeniem wymagari okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014 lub ustawie. Obowigzujgcy art. 12 ust. 2 pkt 2 ustawy
ogranicza mozliwo$é wydawania zalecen, wylacznie do zalecen pokontrolnych, co ogranicza
srodki, ktére moga byé podejmowane przez Prezesa GUM w celu dostosowania przez warsztat
dzialalnodci do przepisow prawa, Proponuje sie réwniez upowaznienie Prezesa GUM do
wydawania zalecenia podjecia okreslonych dziatani w celu zZapewnienia przestrzegania przez
podmiot prowadzacy warsztat rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w przypadku stwierdzenia
powainego ryzyka konfliktu intereséw pomiedzy podmiotem prowadzacym warsztat
a przedsigbiorstwami transportowymi. W przypadku braku oczekiwanego dziatanja warsztatu,
Prezes GUM wydaje decyzje o czasowym cofhigciu zezwolenia na okres do 2 Iat,

W projekeie ustawy proponuje sie réwniez okreslenie przestanek cofania udzielonych
zezwolen. Cofhigcie udzielonych zezwolefi moze byé poprzedzone czasowym zakazem
wykonywania czynnosci objetych zezwoleniem. Podstawowg przestanke cofnigcia zezwolenia
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jest niewykonywanie obowigzkéw wynikajgcych zrozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz
niespetnienie warunkéw koniecznych do uzyskania zezwolenia.

W stosunku do ustawy proponuje si¢ wprowadzenie nast¢pujgcych zmian:

a) wprowadzenie fakultatywnosci i obligatoryjnosci cofhigcia zezwolenia,

b) odstapienie od konstrukcji razgcego naruszenia prawa (dotychczasowe przestanki
razacego naruszenia prawa staja sie przestankami obligatoryjnego cofnigcia zezwolenia).

W projekcie ustawy proponuje si¢ uchylenie w art. 15 w ust. 2 pkt 4, zgodnie z ktérym w
ewidencji warsztatéw gromadzi si¢ informacje o zmianach danych, o ktérych mowa w art. 9
ustawy. Zakres informacji, o ktérych mowa w art. 9 ustawy Jjest znacznie szerszy niz zakres
informacji pierwotnie zamieszczanych w ewidencji. Jezeli wigc dana informacja nie jest
zamieszczana w ewidencji, nie ma uzasadnienia do zamieszczanie informacji o jej zmianie.

W projekcie ustawy proponuje si¢ okreslenie obowigzku przekazywania Komisji
Europejskiej co roku, droga elektroniczng, wykazéw zatwierdzonych warsztatéw oraz kart im
wydanych, a takze rejestru uzytych znakéw przez upowaznione warsztaty oraz elektronicznych
danych  zabezpieczajacych  iniezbednych informacji  dotyczacych  wykorzystanych
elektronicznych danych zabezpieczajacych. Informacje te przekazywane bede na podstawie
wykazu warsztatéw prowadzonego przez Prezesa GUM i danych przekazywanych przez podmiot
wydajacy karty.

Ponadto projektowana regulacja doprecyzowuje w odpowiednim zakresie procedury
zwigzane z wydawaniem, wznawianiem i wymiang kart do tachografu cyfrowego, a w
szczegblnosci:

1) procedury zwigzane z kartami warsztatowymi:

a) przedtuzanie waznosci karty warsztatowej, uwzgledniajgc:

— zapewnienie przez wlasciwy organ (GUM) spetnienia przez instalatora, warsztat lub
producenta pojazdéw kryteriéw wymienionych w art. 24 ust. 2 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014 (spelnienie procedur krajowych w zakresie przeszkolenia, dostepu do
niezbednych urzadzen, nieposzlakowej reputacji),
przedtuzenie karty w ciagu 15 dni roboczych od otrzymania waznego wniosku o
przedtuzenie i catej niezbgdnej dokumentacji,

b) wydawanie karty warsztatowej zastepczej (w przypadku gdy karta zostata uszkodzona,
dziata wadiiwie lub zostala zagubiona albo skradziona) - w ciagu pigciu dni roboczych od
dnia otrzymania wniosku,

c) prowadzenie przez wlasciwe organy rejestru kart warsztatowych zagubionych,
skradzionych lub uszkodzonych,

d) wprowadzenie procedury cofania (czasowo lub na state) kart warsztatowych, w przypadku
cofnigcia upowaznienia dla instalatora, warsztatu lub producenta pojazdéw zgodnie z art.
24 rozporzgdzenia (nowa procedura czasowego cofania zezwolenia — do tej pory bylo
tylko cofanie na stale),

¢) podjecie wszelkich niezbednych dzialan, aby zabezpieczy¢ karty warsztatowe
przekazywane zatwierdzonym instalatorom, warsztatom oraz producentom pojazdéw
przed mozliwoscig ich sfalszowania.

2) procedury zwigzane z kartami kierowcy :

a) wydanie karty kierowcy w ciggu miesigca od otrzymania przez wiasciwy organ wniosku i
wszelkich niezbednych dokumentéw,

b) dowéd potwierdzajgcy miejsce normalnego zamieszkania kierowcy - jakikolwiek
wlasciwy $rodek, tj. dowdd tozsamodci czy inny wazny dokument,
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c) przediuzenie waznosci karty kierowcy — wniosek do wiasciwych organ6éw nie pézniej niz
na 15 dni roboczych przed uplywem okresu waznosci kart » nowa karta wydana przed
uptywem okresu waznosci starej karty,

d) przy podjeciu odpowiednich §rodkow w celu zapewnienia, by wnioskodawca nie posiadat
Jjuz waznej karty kierowcy,

e) przy podjeciu wszelkich dziatan, aby zapobiec falszowaniu kart kierowcy, np. poprzez
przyjecie odpowiednich zabezpieczen

f) cofanie karty kierowcy mozliwe tylko i wylacznie w przypadku:

— gdy karta zostanie uznana przez wiasciwe organy panstwa czlonkowskiego za
sfatszowang,

— gdy kierowca korzysta z karty, kt6rej nie jest posiadaczem,

— gdy karta, w ktérej posiadaniu jest kierowca, zostata wydana na podstawie falszywych
oswiadczen lub sfatszowanych dokumentéw,

Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 przewiduje obowigzek jak najszybszego zwrotu

zawieszonej lub cofnigtej karty przez pafistwo cztonkowskie inne niz panstwo, ktdre

wydalo karte. Ponadto jezeli zwrot karty ma nastapi¢ w okresie diuzszym niz dwa
tygodnie, paristwo czionkowskie, ktére ja zawiesito lub cofirglo powiadamia w ciagu tych
dwach tygodni parfistwo, ktére wydato karte, o powodach tego zawieszenia lub cofniecia;

g) wprowadzenie mozliwoéci wydania czasowej i nieodnawialnej karty kierowey dia
kierowcdw z paristw trzecich, ktdre nie podpisaty umowy AETR,

- na okres nieprzekraczajacy 185 dni,

~ pod warunkiem, ze kierowce takiego fgczy stosunek pracy z przedsiebiorstwem
transportowym majgcym siedzibe w paristwie czlonkowskim wydania,

— 0 ile zastosowanie ma rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009(16), przedstawi $wiadectwo kierowcy,

h) powiadomienie organu, ktéry wydat karte o powodach jej przedluzenia — w przypadku
gdy organ przedluzajacy wazno$é karty jest inny od wydajacego poprzednia karte
kierowcy,

i} rejestr kart kierowcy wydanych, skradzionych, zagubionych lub uszkodzonych w okresie
odpowiadajacym przynajmniej okresowi ich waznosci,

j) uszkodzenie lub wadliwe dzialanie karty kierowcy:

— zwrot do organu wiasciwego ze wzgledu na miejsce zamieszkania kierowcy,

— wniosek o kart¢ kierowcy zastepcza w terminie siedmiu dni kalendarzowych do
organéw swojego miejsca zamieszkania (wydanie karty zastepezej w ciagu oémiu dni
roboczych od otrzymania wniosku),

k) kradziez karty kierowcy:
~ formalne zgloszenie wlasciwemu organowi panstwa, w ktérym dokonano kradziezy,
~ formalne zawiadomienie whasciwych organéw panstwa, ktére wydato karte oraz ew.

miejsca zamieszkania kierowcy, o ile s3 to rézne panistwa, o ‘

wriosek o karte kierowcy zastepcza w terminie siedmiu dnj kalendarzowych do
organéw swojego miejsca zamieszkania (wydanie karty zastepczej w ciagu o$miu dni
roboczych od otrzymania wniosku),

I) zagubienie karty kierowcy:

— formalne zawiadomienie wlasciwych organow panstwa, kt6re wydato karte oraz ew.
migjsca zamieszkania kierowcy, o ile s3 to rézne patistwa,
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— zlozenie wniosku o kartg kierowcy zastepcza w terminie siedmiu dni kalendarzowych
do organéw miejsca zamieszkania kierowcy (wydanie karty zastepczej w ciggu o$miu
dni roboczych od otrzymania wniosku),

Zgodnie z rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w przypadku uszkodzenia lub wadliwego
dziatania karty kierowcy, jej zagubienia lub kradziezy - kierowca moze kontynuowaéd
jazde bez karty kierowcy przez maksymalnie 15 dni kalendarzowych (diuzej gdy
konieczny jest powrét pojazdu do bazy) - pod warunkiem ze kierowca moze wykazaé brak
mozliwosci przedstawienia lub uzycia karty podczas tego okresu;
m) wymlanakartquerowcy
wazna karta kierowcy moze by¢é wymieniona na jej odpowwdmk na wniosek
kierowcy, ktéry zmienit pafistwo czlonkowskie swojego miejsca zamieszkania,
pafistwo cztonkowskie, ktére dokonuje wymiany ponosi odpowiedzialno$¢ za
sprawdzenie czy przedstawiona karta jest wazna,
panstwo dokonujgce wymiany zwraca starg kart¢ organom, ktére ja wydaly ze
wskazaniem powodow tego zwrotu,

—  zastgpienie lub wymiana i inne dalsze zastapienia oraz wymiany kart kierowcy sa

rejestrowane w panstwie czlonkowskim, ktére tego dokonuje,
n) krajowy rejestr elektroniczny (art. 31 rozporzadzenia} kart kierowcy
- gromadzi dane w okresie co najmniej réwnowainym z okresem waznosci kart
kierowcy:
i} nazwisko i imi¢ kierowcy,
ii) data i - jesli ta informacja jest dostgpna - miejsce urodzenia kierowcy,
iii) numer waznego prawa jazdy i kraj wydajacy prawo jazdy (w stosownych przypadkach),
iv) status karty kierowcy,
v) numer karty kierowcy,
— Komisja i panstwa czlonkowskie przyjmuja wszelkie niezbgdne $rodki w celu

zapewnienia wzajemnych polaczen rejestréw elektronicznych i ich dostgpnosci w
calej Unii, korzystajac z systemu informacyjnego TACHOnet lub systemu z nim
kompatybilnego,
status karty sprawdzany jest w kazdym przypadku wydawania, wymiany lub, w razie
koniecznosci, przediuzenia karty kierowcy,
funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga mieé dostep do rejestru elektronicznego w
celu sprawdzenia statusu karty kierowcy.
Poiska nalezy do krajéw, kiére najszybciej wprowadzily system tachograféw cyfrowych
w calosci — nie tylko w zakresie wydawania kart, ale tez podigczenia do systemu TACHOnet,
ktéry zapewnia wymiang danych na temat uzytkownikéw migdzy administracjami narodowymi.
Wedlug oficjalnych danych do systemu nie sg jeszcze podiaczone migdzy innymi Portugalia,
Grecja, Dania i Wegry, a Wielka Brytania podtaczyla sig do systemu dopiero w polowie wrzesnia
2007 r. Do grona Kkrajoéw ktére poditaczyly si¢ do systemu TACHONET naleza nowe kraje UE
takie jak Bulgaria i Rumunia, a w grudniu 2008 r. do systemu podigczyly si¢ réwniez Czechy.
Projektowany art. 23b dotyczacy przetwarzania danych osobowych zgodnie z
dyrektywami 95/46/WE i 2002/58/WE oraz pod nadzorem organu nadzorczego pafistwa
czlonkowskiego, o ktérym mowa w art. 28 dyrektywy 95/46/WE, odnosi si¢ do przetwarzania
tych danych do celow:
a) kontroli zgodno$ci z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 i z rozporzadzeniem nr 561/2006,
b) uzytkowania globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) do celéw rejestrowania

danych dotyczacych potozenia,
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¢) wykorzystania zdalnej komunikacji na potrzeby kontroli,

d) wykorzystania tachografow posiadajacych interfejs do inteligentnych  systeméw
transportowych,

e) elektronicznej wymiany informacji dotyczacych kart kierowcy (krajowy rejestr elektroniczny,
korzystajacy z systemu informacyjny TACHOnet), w szczegdlnosei tfransgranicznej wymiany
takich informacji z pafistwami trzecimi,

f) przechowywania danych przez przedsiebiorstwa transportowe.

Ponadto w przedmiotowej regulacii proponuje si¢ wprowadzenie w nowo projektowanym
art. 23c zakazu produkcji, dystrybucji, reklamy lub sprzedazy urzadzeh Ilub przedmiotow
wykonanych lub przeznaczonych do celéw manipulowania tachografami, zagrozone kara
grzywny, ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2,

W ustawie o systemie tachograféw cyfrowych proponuje si¢ takZze wprowadzenije szeregu
zmian zwigzanych z dostosowaniem przedmiotowych przepiséw do nowego rozporzadzenia w
sprawie tachografow, w tym m.in. ujednolicenie terminologii oraz zmiana odniesienn do
rozporzadzent (EWG) 3821/85 lub (WE) 1360/2002 na rozporzadzenie (UE) 165/2014.

Charakter porzadkowy ma uchylenie Przepisu art. 24 ust. 4. Sankcje za Wwymienione w
tym przepisic naruszenia sg juz okreslone w Zatgczniku nr 1 do ustawy o transporcie drogowym

Lp. 13.5,13.13-13.14,13.17 i sa obowigzujace.

Dodatkowo, wykraczajgc poza implementacje przepiséw unijnych, proponuje sig
uchylenie art. 29 stanowigcego, ze podmiotem wydajgcym karty przez okres 7 lat od dnia wejécia
W Zycie ustawy jest Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych S.A. Przepis ten utracil
aktualno$¢ 4 pazdziernika 2012 r. Po tym okresie, zgodnie z art. 18 ust. 1 ustawy, minister
wiasciwy do spraw transportu wybiera podmiot wydajacy karty stosujac przepisy ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych dotyczace przetargu ograniczonego. W celu
skrécenia procedury przetargowe; projektowana ustawa zaklada rezygnacje z trybu przetargu
ograniczonego — art. 1 pkt 13 projektu. Wybdr podmiotu wydajacego karty do tachograféw z
zastosowaniem trybu przetargu wyklucza mozliwosé negocjacji ceny z oferentem diatego
konieczne jest uchylenie art. 20 ust. § ustawy. Przepis ten mial zastosowanie woéwczas, gdy
podmiot wydajacy karty byt wskazany w ustawie.

Obecnie podmiotem wydajacym karty do tachograféw jest Polska Wytwornia Papieréw
Wartosciowych S.A. wybrana w postepowaniu o zaméwienie publiczre. Umowa z PWPW
zostata podpisana 2 pazdziernika 2012 r. i obowigzuje do 3 pazdziernika 2016 r.

Ponadto w zwiazku z uchwaleniem ustawy z dnia 13 maja 2016 r. o zmianie ustawy — Prawo
zaméwien publicznych oraz niektérych innych ustaw, w ktérej wprowadzono mozliwosé
wylgczenia przepisow tej ustawy w odniesieniu do wydawania dokumentéw publicznych
spersonalizowanych, proponuje si¢ zastosowanie tego wylgczenia do wydawania kart do
tachograféw cyfrowych (art. 1 pkt 13 projektu w zakresie zmiany 18 ust. 1 ustawy o tachografach

cyfrowych).

3. Zmiana ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Proponuje si¢ w powyzszej ustawie ujednolicenie stosowanej terminologii, tak aby
zgodnie z nowym rozporzadzeniem zamiast sformufowania ,,urzadzenie rejestrujace samoczynnie
predkosé jazdy, czas jazdy i czas postoju, obowiazkowe przerwy i czas odpoczynku” uzywaé
stowa tachograf”. Ponadto konieczna jest zmiana odniesienia do rozporzadzenia (EWGQ)
3821/85 na rozporzadzenie (UE) 165/2014.
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4. Zmiana ustawy — Prawo miarach.

W ustawie - Prawo o miarach, proponuje si¢ uchylenie wszystkich przepiséw dotyczacych
tachograféw analogowych, tak aby wszystkie urzadzenia, zarbwno cyfrowe jak i analogowe
regulowane byly w jednej ustawie.

5. Zmiana ustawy o transporcie drogowym

W ustawie o transporcie drogowym proponuje si¢ wprowadzenie szeregu zmian
zwiazanych z dostosowaniem przedmiotowych przepiséw do nowego rozporzadzenia w sprawie
tachograféw, w tym m.in. ujednolicenie terminologii oraz zmiana odniesient do rozporzadzenia
(EWG) 3821/85 na rozporzadzenie (UE) 165/2014.

Zgodnie z art. 38 ust. 2 i 3 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 jezeli w wyniku kontroli
funkcjonariusze stuzb kontrolnych znajda wystarczajgce dowody pozwalajace podejrzewad, ze
dokonano manipulacji, sa oni upowaznieni do skierowania pojazdu do zatwierdzonego warsztatu
w celu przeprowadzenia dodatkowych badan stuzgcych ustaleniu w szezegdlnoscei, czy tachograf:
a) dziata poprawnie;

b) prawidtowo rejestruje i przechowuje dane, 1 czy poprawne sa parametry kalibracji.

Zgodnie z powyzszymi przepisami funkcjonariusze stuzb kontrolnych sg uprawnieni do
polecenia zatwierdzonym warsztatom przeprowadzenia ww. badania | szezeg6lowych badan
stuzacych zbadaniu obecnosci urzadzeh manipulacyjnych. W przypadku wykrycia urzadzen
manipulacyjnych sprzet ten, w tym samo urzadzenie, przyrzad rejestrujacy lub jego elementy
oraz karta kierowcy moga zostal usunigte z pojazdu i wykorzystane jako dowdd zgodnie z
krajowymi przepisami dotyczgcymi postgpowania z takimi dowodami.

W celu realizacji powyzszych praw zostalo wprowadzone w art. 89 ust. 4a - 4c
uprawnienie do skierowania pojazdu do podmiotu prowadzacego warsztat, kidre to uprawnienie
zostalo powigzane z obowiazkiem powyzszego podmiotu do zapewnienia niezwiocznego
sprawdzenia funkcjonowania tachografu lub podigczenia do niego urzadzed manipulacyjnych —
nowo projektowany art. 11 ust. 1 pkt 7 ustawy o systemie tachograféw cyfrowych

W przypadku stwierdzenia podiaczenia do tachografu urzadzei manipulacyjnych lub
innego manipulowania danymi rejestrowanymi przez tachograf, koszty zwigzane ze
sprawdzeniem tachografu ponosi¢ bgdzie przewoznik drogowy lub inny podmiot wykonujacy
przewozy drogowe, bgdacy wiascicielem lub uzytkownikiem pojazdu samochodowego objgtego
obowigzkiem instalacji i uzytkowania tachografu, o kitdrym mowa w rozporzadzeniu (UE) nr
165/2014. Natomiast w przypadku stwierdzenia braku podigczenia do tachografu urzadzen
manipulacyjnych ani innego manipulowania danymi rejestrowanymi przez tachograf, koszty
zwigzane ze sprawdzeniem tachografu ponosi bedzie Skarb Pafstwa. Nalezy podkreslié, ze
pojazdy kierowane beds tylko w przypadku uzasadnionego podejrzenia funkcjonariusza
kontrolujgcego, a przewidywany koszt takiego sprawdzenia moze wynosi¢ ok. 100 zt.
Przyktadowo w 2013 r. Inspekcja Transportu Drogowego wykryta 261 przypadkéw podtaczenia
niedozwolonego urzadzenia do tachografu oraz 375 przypadkéw samowolnej ingerencji w pracg
tachografu (dane GITD).

Przyjete w Zatacznikach do ustawy zmiany maja w znacznej mierze charakter
porzadkujacy i dostosowujacy do innych zmian, w tym terminologicznych, tak aby zamiast
sformutowan ,,urzadzenie rejestrujace samoczynnie predkosé jazdy, czas jazdy i czas postoju,
obowigzkowe przerwy i czas odpoczynku” czy ,,urzadzenie rejestrujgce stosowane w transporcie
drogowym™ uzywaé stowa otachograf”. Zmienione zostaly réwniez odniesienia do
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rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 na rozporzadzenie (UE) nr 165/2014. Powyzsze zmiany nie
zwigkszajg wysokosei obecnie obowiazujgcych kar.

Ponadto zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 panstwa cztonkowskie
ustanawiajg zgodnie z krajowym prawem przepisy dotyczace sankcji naktadanych za naruszenia
ww. rozporzadzenia i podejmuja wszelkie konieczne srodki, by zapewnié ich wykonywanie.
Sankcje te musza by¢ zgodne z kategoriami naruszef; okreslonymi w dyrektywie 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimainych warunkéw
wykonania rozporzadzeri Rady (EWG) nr 3820/85 ; (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw
socjalnych odnoszacych sie do dziatalnodci w transporcie drogowym oraz uchylajacg dyrektywe
Rady 88/599/EWG (ktdra zostata zmieniona rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/403 z dnia 18
marca 2016 r. uzupetniajgcym rozporzadzenie Parlamentuy Europejskiego i Rady (WE) nr
107172009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepiséw unijnych, ktére moga
prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajgcym zalacznik
IH do dyrektywy 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady).

Projektowana regulacja wprowadzona tym samym nowelizowany katalog naruszen
przepiséw o uzywaniu tachografow, wykreséwek i kart kierowcow. Zmiana zatacznika II1
dvrektywy 2006/22/WE miafa na cely Zapewnienie spbjnosci prawnej | przejrzystosci
obowigzujacych przepiséw poprzez ujednolicenie poziomu wagi niektérych okreslonych w nim
naruszen, zgodnie z wykazem najpowazniejszych naruszef ustanowionym w zafaczniku IV do
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.

6. Zmiana ustawy o czasie pracy kierowcow

W projekcie ustawy wprowadzono zmiany zwigzane z dostosowaniem obowiazujgcych
przepiséw do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz doprecyzowaniem terminu »CZas wolny”
okre$lonego w formularzu zaswiadczenia, o ktérym mowa w decyzji Komisji nr 2007/230/WE

(art. 31 ustawy o czasie pracy kicrowcéw)

7. Pozostale zmiany.

W projekcie ustawy proponuje sie wprowadzenie przepiséw przejsciowych w zakresie
spraw wszczetych i niezakoriczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy oraz
zachowania waznosci wydanych zezwolefi i zaswiadczedi potwierdzajacych posiadanie
uprawniefi przez technika warsztatu. Zezwolenia na prowadzenia warsztatu obstugujgcego
tachografy analogowe wydawane sg na okres roku [ub 4 [at. Natomiast z uwagi na bezterminowa
waznos¢ zezwoleni na prowadzenia warsztatéw obstugujacych tachografy cyfrowe, zasadne jest
ustanowienie w tym przypadku obowiazku dostosowania si¢ do nowych wymagan. Zgodnie z art.
10 podmioty, ktére w dniu wejscia w zycie ustawy prowadzg dziatalno$é warsztaty w zakresie
instalacji, w tym aktywacji, napraw lub sprawdzania tachografow cyfrowych, w tym ich
kalibracji, dostosujg jg do nowych wymagan okreslonych w art. 6 ust, 2 ustawy o systemie
tachograféw cyfrowych, w terminje 12 miesiecy od dnia wejécia w zycie projektowanego aktu
prawnego.

Proponuje sig¢ takze, aby dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
ustawy o systemie tachograféw cyfrowych i ustawy — Prawo o miarach zachowaty moc do czasy
wydania nowych przepiséw wykonawczych, nie diuzej jednak niz przez okres 12 miesigcy od

dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Projekt ustawy przewiduje wejscie w zycie ustawy po uptywie 30 dni od dnja ogtoszenia.
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Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unit Europejskiej.
Projekt ustawy nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami dotyczacymi funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych.
Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnodci lobbingowej w procesie

stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pén. zm.) projekt ustawy zostat udostgpniony
na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej

Rzgdowego Centrum Legislacji.
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Nazwa projektu

Ustawa o zmianie ustawy o systemie tachograféw cyfrowych
oraz o zmianie niektérych innych ustaw

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu Iub Podsekretarza Stanu

Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanuw Ministerstwie Infrastruktury i
Budownictwa

Kontakt do opickuna merytorycznego projektu

Hanna Kowalska — Naczelnik Wydzialu w Departamencie Transportu
Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, tel. 22 630
15 50 Hanna. Kowalska@mib.gov.pl

Anna Kowalczyk — starszy specjalista wDepartamencie Transportu
Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, tel. 22 630

Data sporzgdzenia
23 maja 2016 r.

Zrodio:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego

2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w
transporcie drogowym i uchylajace
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85

W sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz
zmieniajace rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
(Dz. Urz. UE L 60 z 28.2.2014, str. 1)

- dostosowuje krajowe przepisy do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014
- zwigksza bezpieczenstwo systemu tachografow,

12 51 A Kowalczyk@mib.gov.pl

’ ORI GRib g Nr w wykazie prac UC25
1. Jaki problem jest rozwiszywany? . 1 ¢ R o S
Projektowana ustawa:

-zwigksza sprawnos¢ kontroli systemu i egzekwowania przepisdw socjalnych w transporcie drogowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narsedzia interwencfi, { ovzekiwany efekt % o

Jedynym mozliwym narzgdziem interwencji.

urzgdzern manipulacyjnych.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 paristwa cztonkowskie UE zobowigzane s3 do przyjecia przept;s.(lﬁw prawa
w dziedzinie objetej przedmiotowym rozporzadzeniem, w szezegllnosci w zakresie zagadniefi, w ktérych zgodnie
z powyzszym aktem na patistwa czlonkowskie natozony zostat obowigzek okreslenia przepisow krajowych lub w
ktérych paristwa czlonkowskie majg swobode do okreslonego uregulowania danego zagadnienia. Uchwalenie ustawy jest

Projektowana ustawa zwigksza bezpieczeristwo systemu tachografow poprzezograniczenie manipulowania danymi
rejestrowanymi przez te urzgdzenia,zwicksza wiarygodnosé warsztatow wykonujgcych
i sprawdzenia tachograféw, ogranicza ryzyko popetniania przez ww. podmioty oszustw i wystapienia konfliktéw
intereséw migdzy tymi podmiotami a przewoznikami drogowymi, wprowadza uprawnienie dla funkcjonariuszy shuzb
kontrolnych do polecania zatwierdzonym warsztatom obshigujacym tachografy sprawdzenia ewentualnego podlaczenia

instalacje, naprawy

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnogel krajach clonkowskich OECD/UE? ~ ©

| Na terenie Unii Europejskiej tachografy zostaly uznane za obowi

MR, organy kontrolujgce przewozy drogowe).

przepis6w rozporzadzenia poprzez uproszczenie i uporzadkowanie jego gléwnych przepiséw, a takze dostosowanie do

zmian w innych aktach prawnych.

Brak danych w zakresie dostosowania krajowych przepiséw do rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 przyjetych w innych

pafistwach OECD/UE.

azkowe wyposazenie na podstawie rozporzqdienia
| 3821/85 z 20 grudnia 1985 ., ktére weszlo w zycie 29 wrzesnia 1986 r., natomiast tachografy cyfrowe sg obowigzkowe
instalowane w pojazdach po raz pierwszy rejestrowanych po 1 maja 2006 r. Konwencja AETR regulujgca uzywanie
tachograféw weszta natomiast w zycie 31 lipca 1985.W Polsce, jak zreszta w wickszosci panstw czionkowskich UE,
kompetencje w zakresie tachograféw rozdzielone sq pomiedzy réine resorty i urzedy (w szczegdlnosei MIB, GUM,
Nowe rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 nie wprowadzito zasadniczych zmian w zakresie rozwigzan regulujgcych
powyzsze kwestie, mialo natomiast na celu zwickszenie skutecznogci i sprawnosci systemu tachograféw oraz lepsze
egzekwowanie przepiséw socjalnych i zmniejszenie zbgdnych obcigzen administracyjnych m.in, poprzez rozwijanie
elementéw technicznych tachografu, wprowadzenie poprawek do procedur kontroli, zapewnienie wickszej przejrzystosci

z




4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt -

ol g o Siiodiy

Grupa

Wielkosé

Zrédto danych

Oddzialywanie

Producenci tachografow

0

(2aden z producentdw
tachograféw nie ma
swojej glownef
siedziby w Polsce)

Gléwny Urzad Miar

Producenci tachograféw moga
wnioskowaé o wydanie
swiadectwa homologacji typu
tachografu lub karty oraz
wydanie swiadectwa
funkcjonalnosci tachografu lub
karty. Od wejscia w zycie
ustawy o systemie tachografow
cyfrowych (04.10. 2005 1.) do
Prezesa GUM nie wplynat zaden
wniosek w sprawie homologacji
typu. Prezes GUM nie posiada
zadnych informacji
wskazujacych na mozliwos$é
whiesienia wniosku o
homologacjg typu lub wydanie
$wiadectwa funkcjonalnosci w
najblizszym czasie.

Warsztaty prowadzace
dzialalnos¢ w zakresie:

- tachograféw cyfrowych

- tachograféw
analogowych

358 podmiotéw

383 podmioty

Gtéwny Urzad Miar

Zmiana wymagan w zakresie
warunku reputacji warsztatow

i braku konfliktu intereséw z
przewoznikami drogowymi
moze spowodowaé ograniczenie
liczby warsztatéw, gléwnie
podmiotow zwigzanych z PKS
(do tej pory ograniczenie
prowadzenia dziatalno$ci
przewozowe] iwarsztatu
dotyczylo tylko tachografow
cyfrowych). Szczegilowe dane
nie sg dostgpne. Zmiana
wymagan w zakresie procedur
nie powinna wplyngé na liczbe
warsztatéw. Proponowane
zmiany, w tym wprowadzenie
obowigzkowych, cyklicznych
szkolen dla technikéw warsztatu,
wplyna na zwigkszenie
wiarygodnosci warsztatow i
ogranicza ryzyko popetniania
przez nich oszustw i
manipulacji.

W przypadku uzasadnionego
podejrzenia podigczenia
niedozwolonego urzgdzenia do
tachografu, na wniosek
upowaznionych funkcjonariuszy
kontrujgeych, proponuje sie
zobowigzanie warsztatéw do
niezwlocznego sprawdzenia tego
tachografu.

Przewoznicy drogowi

ok, 60 tys. — krajowy
PrZEwoOz 1Zeczy,

ok. 8,5 tys. — krajowy
przewoz 0sob,
28227 -
migdzynarodowy
przewoz 1zeczy,
3280 -

Dane statystyczne dot. zezwolen
na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego
--przekazane do resortu
infrastruktury przez urzedy
marszatkowskie, starostwa oraz
urzedy miejskie i gminne, w

ramach realizaciji zapisu art. 83

Brak konfliktu intereséw
podmiotéw prowadzgcych
warsztat w zakresie tachograféw
z przewoznikami drogowymi
pozytywnie wplynie na
bezpieczenistwo systemu i
uczciwg konkurencije.

Poprawa egzekwowania




migdzynarodowy
przewdz oséb

ust. 3 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym
oraz sprawozdanie dot. waznych
w obrocie prawnym licencji na
wykonywanie
migdzynarodowego transportu
drogowego Gléwnego
Inspektoratu Transportu

Drogowego

przepiséw socjalnych w
transporcie drogowym zwickszy
przestrzeganie obowiazujacych
przepiséw oraz bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Kierowcy wykonujacy
przewozy drogowe

Zatrudnieni w
transporcie
drogowym:

272 tys. - przewéz
rzeczy

148,5 tys. - przew6z
0sob

Europejski Urzad Statystyczny
(Eurostat)
rocznik statystyczny za 2010 r.

Poprawa egzekwowania
przepiséw socjalnych w
transporcie drogowym
pozytywnie wplynie na
przestrzeganie obowigzujacych
przepiséw oraz bezpieczefistwo
ruchu drogowego. Projekt
ustawy uwzglednia takze
umozliwienie ztozenia wniosku
© wydanie karty kierowcyw
formie elektroniczne;.

Gtéwny Urzad Miar

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. —
Prawo o miarach

GUM prowadzi sprawy
zwigzane z homologacja typu i
badaniami eksploatacyjnymi
tachograféw, szkoleniami i
egzaminowaniem technikéw
warsztatu, wydawaniem
zezwolen na prowadzenie
warsztatn, ustanawianiem
Jjasnych procedur w tym
zakresie, audytem i kontrolg
warsztatow oraz przesylaniem
KE i innym pafistwom
czlonkowskim odpowiednich
informacji w powyzszym
zakresie,

Inspekcja Transportu
Drogowego, Policja, Straz
Graniczna, stuzba celna

Ustawa z dnia 6 wrzegnia 2001 r.
o transporcie drogowym

Nowe uprawnienie os6b
dokonujacych kontroli danych
rejestrowanych przez tachograf,
do skierowania pojazdu do
warsztatu w celu sprawdzenia
prawidtowego funkcjonowania
urzadzenia Iub podigczenia do
niego urzgdzeri
manipulacyjnych.

| Podmiot wydajacy karty
| do tachografu cyfrowego

Ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o

systemie tachograféw cyfrowych

Podmiot wydajacy karty
(obecnie Polska Wytwdrnia
Papieréw Wartosciowych S.A.)
oprocz dotychczasowych
obowigzkow, wydawag bedzie w
uzasadnionych przypadkach
czasowe i nieodnawialne karty
kierowcy, przyjmowaé w formie
elektronicznej wnioski, takze
potwierdzone profilem
zaufanym ePUAP , weryfikowaé
uprawnienia technik§w
warsztatu.

3. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsuita
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Projekt ustawy bedzie przestany do konsultacii nastgpujgcym organizacjom i stowarzyszeniom przewoznikéw drogowych,
pracodawcéw i pracobioreéw transportu drogowego oraz podmiotom prowadzacym warsztaty:
1. Instytut Transportu Samochodowego,

2 Krajowa Izba Gospodarcza,

3 Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnosc”,

4.0gdlnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,

5.0gdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Samochodowego,

6.0g6Inopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych,

7 Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyci,

8.Polska Izba Pracodawcéw Prywatnych Lewiatan,

9 Przemystowy Instytut Motoryzacji,

10.Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych,

11. Transport i Logistyka Polska,

12. Polska Wytwérnia Papieréw Wartosciowych S.A.,

13.Lontex Sp. z 0.0. Sp. k.,

14. Scania Polska,

15.Litewka Katarzyna i Wiestaw Litewka — wspélnicy spétki cywilnej “TACHO-TAX” S.C,,
16. MAN-STAR TRUCKS Sp. z 0.0.,

17.CB Electronics inz. Bogustaw Cieslak,

18.Drabpol Drabezyniski i Wsp6lnik Sp. jawna,

19. DBK Sp. z 0.0.,

20.Stawomir Strzempek “SAS” Zaklad Handlowo Ustugowy ,

21. AUTO-METER Irencusz Trzeciak,

22. MATT R P Traczynscy Sp. jawna,

23, TACHOGRAFY-SERWIS Mechanika Precyzyjna Jozef Strzelczyk.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznyeh >~ 0. o1 S
Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi}

(ceny stale z ...... r.)

0 [ 1] 23] 4]5[6] 7] 89 ]10] tgamiewio

Dochody ogblem

budzet paristwa ?(;:m ?o’;m it;:m io):)o :l‘oxoo ?0’:10 :;o):)o :;c;:m 2002
IST

pozostate jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogdlem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddznelme)

Saldo ogélem
budzet pafistwa

IST
pozostale jednostki (oddzielnie)

Zr6dla finansowania

podatkowe Projektowana ustawa nie ma znaczacego wplywu na budzet pafistwa. Nie ma podstaw do
informac; e"“(;c?:ln wiarygodnego okreslenia wysokosci oplat za zatwierdzenie badania eksploatacyjnego, poniewaz do
v&v:nkyazanch il;rz;jf;ty‘?h te_] pory nie bylo takich badari. Dotychczas do Prezesa GUM nie byly sktadane wnioski w sprawie
do obliczeti zatozen homologac_]l typu tachograféw cyfrowych, co moze ‘stanowié przeslanke wskazu_lch na to, Ze w

najblizszych latach do Prezesa GUM nie beda skladane réwniez wnioski o zatwierdzenie badar

cksploatacyjnych, a tym samym nie bedzie przewidywanych wplywéw do budzetu pafistwa z tytutu




wspomnianych optat. Niezaleznie od powyzszego, przyjmujgc jako podstawe ww. badania
wysokos¢ optaty za wydanie lub zmiane swiadectwa homologacji typu, ktéra wynosi 1 000 z i np.
od 3 roku po wejsciu w Zycie ustawy przyjaé corocznie 3 badania eksploatacyjne ~ 3 x 1 000 zt —
po 10 latach — 24 000 zI (w dalszym ciagu wplyw znikomy).

Ponadto przewidywane sa wydatki GUM zwigzane z budowy elektronicznych baz danych do
wymiany informacji z paristwami cztonkowskimi UE w zakresie homologacji typéw i warsztatéw.
Okreslenie kosztéw na obecnym etapie prac nie Jest mozliwe. Wydatki te beda finansowane w
ramach limitu wydatkéw cz. 64 — Gléwny Urzad Miar i nie beda stanowily podstawy do ubiegania
si¢ o dodatkowe srodki z budzetu paristiva.

Projektowana regulacja przewiduje, iz w przypadku stwierdzenia braku podigczenia do tachografu
urzadzefi manipulacyjnych ani innego manipulowania danymi rejestrowanymi przez tachograf,
koszty zwiazane ze sprawdzeniem tachografus, skierowanego przez upowaznione do tego osoby
dokonujgce kontroli (nowy art. 89 ust. 4a), ponosi wojewoda wlasciwy do miejsc przeprowadzonej
kontroli w ramach limitu wydatkéw w cz. 85 — Budzety wojewodéw, rozdz. 60055 — Inspekcja
Transportu Drogowego i nie bedg stanowily podstawy do ubiegania si¢ o dodatkowe srodki z
budzetu paristwa. Pojazdy kierowane bedg tylko w przypadku uzasadnionego podejrzenia
funkcjonariusza kontrolujacego, a przewidywany koszt takiego sprawdzenia moze wynosi¢ ok. 100
zk. Przykladowo w 2013 r. Inspekeja Transportu Drogowego wykryla 261 przypadkéw podiaczenia
niedozwolonego urzadzenia do tachografu oraz 375 przypadkéw samowolnej ingerencii w prace
tachografu (dane GITD). W przypadku potwierdzenia manipulowaniadanymi rejestrowanymi przez
tachograf — koszty powyzszego sprawdzenia ponosié bedzie przewoznik drogowy lub inny podmiot

wykonujacy przewozy drogowe.
7. Welyw na konkurencyjnoit gospodarki i przedsighiorcaoéé, w tym funkcjonowanie praedsighioredworaz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe ST AR T T N i I e gl
Skutki :
Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w min zt, s'redgic':hb. st
rzedsiebiors
ceny f_t?h z rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/ususi)
W ujeciu duzZe przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
(dodaj/usuri)
Niemierzalne | (dodaj/usun)
[ (dodaj/usuri) .
| Dodatkowe Projektowana ustawa stuzy zwigkszeniu bezpieczefistwa systemu tachograféw oraz zapewnieniu
| informac-je,’w: tym Jasnego, skutecznego i proporcjonalnego egzekwowania Przepiséw socjalnych dotyczacych
wskazanie Zrodet transportu drogowego. Celem ustawy jest Zapewnienie uczciwej konkurenciji na rynku transportu

|§2ngfbc]1:clzle)gzg;le;};:g drogowego. Na obecnym etapie prac nie jest mozliwe wskazanie konkretnych wartosci
liczbowych, zgodnie z informacjami o wplywie projektowanej ustawy na funkcjonowanie
przedsigbiorcow (w tym warsztatow prowadzacych dzialalnoéé w zakresie tachografow
cyfrowych i analogowych oraz przewoznikéw drogowych). Projektowana regulacja nie
przewiduje znaczacego wplywu na funkcjonowanie przedsigbiorcéw w powyzszym zakresie.
Rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 nie wprowadza radykalnych zmian w stosunku do obecnje
regulujgcego kwestie funkcjonowania ww. przedsigbiorc6w rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

8. Zmiana obcigZefi regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu R
[ Inie dotyczy .




Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie []tak

wymaganymi przez UE (szczeg6ly w odwréconej X n'ie
tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy

X zmniejszenie liczby dokumentéw
X zmniejszenie liczby procedur

[Jzwigkszenie liczby dokumentéw
[zwigkszenie liczby procedur

[[Jskrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ Iwydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
[inee: X inne: szkolenie technikéw warsztatu
Wprowadzane obcigzenia sq przystosowane do ich X tak
elektronizacii. [] nie

[] nie dotyczy
Komentarz:

W projektowanych przeplsach proponuje si¢ wprowadzenie zasady skladania o$wiadczen dotyczacych spehuama
okreslonych wymagan, bez koniecznosci skladania zaswiadczen wydawanych przez okregione podmioty. Proponuje sig
uproszczenie procedury wydawama zezwolenia na prowadzenie warsztatu poprzez odstgpienie od obowiazku
sprawdzenia przez administracje miar danych zawartych we wnioskach o wydanie zezwolenia.

Ponadto proponuje si¢ aby wnioski wraz z zalacznikami o wydanie kart do tachograféw skiadane byly w formie
pisemnej lub w formie elektronicznej. Ziozenie wniosku w formie elektronicznej nastgpowaé bedzie z wykorzystaniem
bezpiecznego podpisu elektronicznego, a w przypadku karty klerowcy bezpiecznego podpisu elektronicznego lub
podpisu stanowigcego podanie w postaci elektronicznej danych: imienia i nazwiska oraz adresu zamieszkania kierowcy,
potwierdzonego profilem zaufanym ePUAP, zgodnie z ustaw z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci

podm1otow reallzujqcych zadama publiczne.
9. Wplyw na rynek pracy

Pro_] ektowana ustawa nie ma wp}ywu na rynek pracy.

lp Wm mpdmlp Obml'y $ i ¥ :*i“l. \w
[ Jsrodowisko naturalne [ ]demografia [Clinformatyzacja
[sytuacja i rozwéj regionalny [Jmienie paristwowe [ Jzdrowie

X inne: przepisy socjalne

dotyczace transportu drogowego

Projektowana ustawa shuzy zwigkszeniu bezpieczefistwa systemu tachograféw oraz zapewnieniu

Oméwienie wplywu | jasnego, skutecznego i proporcjonaluego egzekwowania przepiséw socjalnych dotyczacych
transportu dro gowego.

1. lemane wykonanie pmpisbw aktu prawnego . [ @ AN ‘s

Zgodnie z art. 48 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dma 4 lutego 2014 1. w sprawie

tachograféw stosowanych w transporcie drogowym, rozporzadzenie ma zastosowanie od dnia 2 marca 2016 r., natomiast
art. 24 dotyczacy zatwierdzania instalatoréw, warsztatow i producentéw pojazdow, art. 34 dotyczacy uZytkowania kart

kierowcy i wykreséwek oraz art. 45 wprowadzajacy zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 ma zastosowanie od

dnia 2 marca 2015 .

12.W jaki spos6b i kiedy nastapi ewaluacja efekt6w projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?
"Ustawa dostosowuje krajowe przepisy do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Ze wzgledu na podstawowy cel
projektowanej ustawy nie jest wlasciwe zastosowanie miernikow i nie jest zasadna ewaluacja efektéw przedmiotowego
projektu. Majac na uwadze zwigkszenie bezpieczenstwa systemu tachograféw, poprzez ograniczenie manipulowania
danymi rejestrowanymi przez te urzadzenia, zakiada si¢ w dalszej perspektywie zmnigjszenie przypadkéw podiaczenia
medozwolonego urz4dzema do tachografu oraz przypadkow samowolne_] mgerenc_u w_;ego prace.

7nik (istotne dokumenty érpdlowe, badanis, analizy ip) %2 WML e o
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